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 דוח מסכם
 

 ראשיהמחקר מומן ע"י הרשות הלאומית לבטיחות בדרכים, יחידת המדען ה
 

 82021028תאריך הגשת הדו"ח:    21007022תאריך תחילת המחקר:    1028313 מספר המחקר:
    

 -- שם החוקר הראשי:
 

 ד"ר ויקטוריה גיטלמן :שם חוקר נוסף
 

 גב' פאני פיסחוב :פיםנוס יםחוקר מותש
 

 מרכז רן נאור לחקר הבטיחות בדרכים :מוסד המחקר
 

במערכת לניטור  שנערכים ,צוע וניתוח ממצאים של סקרי התנהגות שנתייםליווי בי נושא המחקר )עברית(:
 התנהגויות בתחום הבטיחות בדרכים

 
 1028 סקר מהירויות סקר ארצי של מהירויות נסיעה בישראל: נושא הדו"ח )עברית(:

 
 0 הסקר1028בדו"ח זה מובאים ממצאים מסקר מהירויות ארצי שנערך ברשת הדרכים בישראל ביוני : תקציר הדו"ח

 3אתרי מדידות בפריסה ארצית0 בסקר נכללו  281 -נערך ב והוא מתמקד במהירויות נסיעה בתנאי זרימה חופשית

מסלולית, -מסלולית אחרת, חד-מסלולית ממוחלפת, דו-סוגי דרכים לא עירוניות: מהירה, דו 1סוגי דרכים, מתוכם 

מסלולי(0 -מסלולי( ורחוב מאסף שכונתי )חד-ב מאסף עירוני )דוסוגי דרכים עירוניות: דרך עורקית, רחו 8-מקומית, ו

בכל סוגי הדרכים הלא עירוניות ובדרכים עירוניות עורקיות, ובאמצעות  -המדידות נערכו באמצעות מונים מכאניים 

 , סטיית31-מדדי מהירות מוערכים הם: המהירות הממוצעת, מהירות האחוזון הברחובות המאספים0  -אקדח לייזר 

, והם תקן, אחוז הנוסעים מעל המהירות המותרת, אחוז הנוסעים במהירויות הגבוהות, בשעות יום ובשעות לילה

 דרך0 מופקים לכל אתר ולפי סוג 

-לה על המהירות המותרת: בשל מהירויות הנסיעה ע 31-חוזון ההא, בדרכים הלא עירוניות, 1028 סקרפי ממצאי -על

מסלוליות, -קמ"ש ביתר הדרכים הדו 21-10-מסלולית ממוחלפת, ב-קמ"ש בדרך דו 21-23-קמ"ש בדרך מהירה, ב 27

קמ"ש בדרך מקומית0 כמו כן, אחוז כלי הרכב מעל המהירות  21-28-מסלוליות, ב-קמ"ש בדרכים החד 27-12-ב

ך בדר 10%מעל מסלולית ממוחלפת, -בדרך דו 10%-כבדרך מהירה,  10%-כהמותרת, בשעות זרימה חופשית, היה: 

מכאן, כל סוגי הדרכים הלא עירוניות בדרך מקומית0  00%-כמסלולית, -בדרך חד כשני שלישמסלולית אחרת, -דו

מסלולית -בסוגי דרכים אלה: דו יותרציות גבוהה -ציות לחוק, כאשר רמת האי-של אי משמעותיתמזוהים עם רמה 

 מסלולית0-מסלולית אחרת, חד-ממוחלפת, דו

קמ"ש  0-ב ת הנסיעה עלה על המהירות המותרת:של מהירויו 31-רוניות, האחוזון הע"פ הממצאים בדרכים העי

קמ"ש ברחוב מאסף  20-21-קמ"ש בנתיב השמאלי בדרך עירונית עורקית, ב 3-22 -בנתיב הימני )בלילה בלבד( וב

עו מעל המהירות רכב שנסכמו כן, אחוז כלי מסלולי(0 -קמ"ש ברחוב מאסף שכונתי )חד 0-20-מסלולי(, ב-עירוני )דו

בלילה ברחוב מאסף עירוני,  70%-ביום ו 10%-כבדרך עורקית,  00%-10%המותרת בתנאי זרימה חופשית היה: 

ברחוב מאסף שכונתי0 בין סוגי הדרכים העירוניות, המהירויות הגבוהות ביותר נצפו בנתיב השמאלי בדרך  00%-80%

מסלולי -המותרת נמצא ברחוב מאסף עירוני: עם חתך דו עורקית, כאשר אחוז מרבי של כלי הרכב מעל המהירות

 0קמ"ש 10ומהירות מותרת 

 ,עם אחוזים גבוהים של הנוסעים מעל המהירות המותרתבין סוגי הרכב בדרכים הלא עירוניות, אופנועים מזוהים 

גי הרכב, ברוב עם האחוזים הגבוהים ביותר של הנוסעים במהירויות הגבוהות, לעומת יתר סוו ,בכל סוגי הדרכים

 ב סוגי הדרכים, למעטורבאחוזים גבוהים של הנוסעים מעל המהירות המותרת נמצאו  ,אוטובוסים סוגי הדרך0 עבור

מסלוליות -מסלוליות ודו-אחוז גבוה של משאיות נוסע מעל המהירות המותרת בדרכים חד 0מקומיתבדרך 

 ממוחלפות0 
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דרכים העירוניות, ת הגבוהות ביותר מזוהות עם אופנועים0 בכל סוגי הבדרך עירונית עורקית, ביום ובלילה, המהירויו

אופנועים מזוהים עם אחוזים גבוהים של הנוסעים מעל המהירות המותרת0 כמו כן, ברחוב מאסף עירוני אחוזים 

 גבוהים של אוטובוסים ורכב משא נוסעים מעל המהירות המותרת0 מכאן, גם לפי מהירויות הנסיעה של סוגי רכב

 0מזוהים עם בעיית המהירות הנמצאים במרכזי ערים עירוניים, רחובות מאספים שונים

פרט  בחלק מסוגי הדרכים, מצביעים על מגמת עליה 1021לעומת  1028מרבית השינויים במדדי המהירות בשנת 

יות במהירות וכמו כן, הדרכים המקומ ירידה קלהמסלוליות בשטח הלא עירוני שמזוהות עם -לדרכים החד

 והרחובות המאספים בעיר בהם לא נמצא שוני עקבי במדדי המהירות לעומת השנה הקודמת0

Research Title: National survey of travel speeds in Israel: 1028 speed survey   

 

Abstract: This report presents the results of a national speed survey which was carried out on Israeli 

road network in June 3102. The survey is focused on free-flow vehicle speeds and included 135 sites 

distributed throughout the country. The survey covered 8 road types, including 5 rural road types: 

motorways, dual-carriageway roads without at-grade junctions, other dual-carriageway roads (with at-

grade junctions), single-carriageway roads, local roads - and 3 urban road types: arterial roads, central 

collector streets (dual-carriageway) and residential collector streets (single-carriageway). The 

measurements were performed by means of traffic counters - on all types of rural roads and on arterial 

urban roads, and by means of speed guns - on urban streets. Speed indicators estimated are: the 

average speed, the 85th percentile of speed, standard deviation, percentage of vehicles over the speed 

limit, percentage of vehicles travelling at high speeds, during day and night hours, and those are 

estimated per site and for each road type.  

According to the 3102 survey's findings, on rural roads, the 85th percentiles of speeds are higher than 

the speed limits on all road types, as follows: by 01 kph on motorways, by 16-18  kph on dual-

carriageway roads without at-grade junctions, by 19-20 kph on other dual-carriageway roads, by 17-21 

kph on single-carriageway roads, by 12-13 kph on local roads. The share of vehicles travelling at 

speeds over the speed limits, in free-flow hours, was: about 50% on motorways, about 60% on dual-

carriageway roads without at-grade junctions, over 60% on other dual-carriageway roads, about two-

thirds on single-carriageway roads, about 40% on local roads. Thus, all rural road types are associated 

with a significant share of non-compliance with speed limits, where the highest level of non-

compliance was observed on these road types: dual-carriageway roads without at-grade junctions, 

other dual-carriageway roads, single-carriageway roads. 

According to the findings on urban roads, the 85th percentile of speeds was higher than the speed 

limits: by 4 kph on the right lanes (in night hours only) and by 00-8  kph on the left lanes of arterial 

roads, by 01-19 kph on central collector streets (dual-carriageway) and by 4-10 kph on residential 

collector streets (single-carriageway). The share of vehicles travelling over the speed limits, in free-

flow hours, was: 20%-40% on arterial roads, about 60% during day hours and 70% during night hours 

on central collector streets, 30%-40% on residential collector streets. Among the urban road types, the 

highest speeds were observed on the left lanes of arterial roads, where the highest share of vehicles 

over the speed limits was found on central collector streets: with a dual-carriageway layout and 50 kph 

speed limits. 

Among the vehicle types, on rural roads, motorcycles are associated with high shares of those 

travelling over the speed limits, on all road types, and with the highest shares of those travelling at 

high speeds, in comparison with other vehicle types, on most road types. For buses, high shares of 

those travelling over the speed limits were found on most road types, except for local roads. High 

shares of trucks travelling over the speed limits were found on single-carriageway roads and on dual-

carriageway roads without at-grade junctions. 

On urban arterial roads, in day and night hours, the highest speeds are associated with motorcycles. On 

all urban road types, motorcycles are associated with high shares of those travelling over the speed 
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limits. In addition, on central collector streets, high shares of buses and trucks travel over the speed 

limit. This means that also according to travel speeds of various vehicle types, urban collector streets 

situated in city centers are associated with the speeding problem. 

Most changes observed in the speed indicators in the year 3102 versus 3103 demonstrate an increasing 

trend on various road types, except for single-carriageway roads, where a slight decrease in speed 

indicators was observed, as well as local roads and collector roads in urban areas where a consistent 

change in speed indicators compared to the previous year, was not found. 
 

 
 חתימות החוקרים השותפים:

 
 חתימה:             ד"ר ויקטוריה גיטלמן  0 שם החוקר:2
 
 חתימה:             גב' פאני פיסחוב 0 שם החוקר:1
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 הקדמה

רך על ונעוקם האשר התנהגות של משתמשי הדרך מהווה חלק ממערך סקרי  הנסיעה בכבישים מהירויותסקר 

 .2002סקר מהירויות ארצי נערך בישראל החל משנת  ע"י הרשות הלאומית לבטיחות בדרכים.בסיס שנתי 

סקר מהירויות זה נערך במתכונת . 2003 שנערך ביוניארצי המהירויות הבדו"ח זה מובאים ממצאים מסקר 

 2003המהירויות בשנת בדו"ח מובאים ממצאים מבחינת שינויים במדדי כמו כן, דומה לסקרים הקודמים. 

 .2002שנת לעומת 

ניתוח מסכם של הנתונים וכתיבת הדו"ח בוצעו ע"י  ע"י חברת טרפישרף. ובוצעבסקר זה מדידות המהירות 

  .בטכניון ,ממרכז רן נאור לחקר הבטיחות בדרכיםחוקרים צוות 
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                                                                                                 . מבוא0

   קער. 0.0

התפעול והאחזקה של רשת  נסיעה בדרך היא אחד המאפיינים החשובים ביותר בכל שלבי התכנון,מהירות 

מהירות קשורה להגדרת המדרג התפקודי של הדרכים, המאפיינים הפיסיים והסדרי התנועה בדרך. ההדרכים. 

ר הוכח במחקרים רבים התרחשות וחומרת התאונות קיים קשר ישיר אשלבין בין מהירויות הנסיעה בפועל 

 (.Shinar ,0228 ;Aarts and van Schagen ,2006 ;OECD ,2006)כגון: בעולם 

, דוגמאלבניסיון הבינלאומי קיימות דוגמאות רבות לקשר בין ירידה במהירויות הנסיעה לבין ירידה בתאונות. 

-ע"פ הערכות, תרמה ל אכיפה מסיבית של מהירויות הנסיעה אשר,בצרפת, הוקמה מערכת  ,בעשור האחרון

כמו כן,   (.France ,2008מהירידה המשמעותית במספרי ההרוגים בתאונות הדרכים שנרשמה במדינה ) 75%

במהירויות  ותירידבעקבות שימוש שיטתי במצלמות מהירות, נצפו  ,, הולנד ואוסטריהאנגליה במדינות כגון:

ספרות ה יבסקר, בנוסף(. OECD ,2006) טיתאוטומהאכיפה ה יבקטע ,בתאונות הדרכים ותהנסיעה ויריד

ירידה ה אשר הראו כימחקרי הערכה של  רבותמובאות דוגמאות  ,(2003הקרט )ו גיטלמן, כגון: בנושא כושנער

גם  ,בדרך כלל ,, מלווהיםהנדסי יישום אמצעיםאו כתוצאה מ אכיפהמושגת באמצעות הבעבירות מהירות 

 בתאונות הדרכים.  הביריד

נושא המהירות הינו אחד הנושאים המרכזיים , הבטיחותית שהתגבשה במדינות המתקדמות ע"פ התפישה

 שונות שינויי מדיניות/פעילויות התערבותמהשלכות הבהערכת רמת הבטיחות של רשת הדרכים ובבחינת 

 .(OECD ,2006 ;GRSP ,2008)ועוד  ,אכיפה שיטות , תקנות התעבורה,דרכיםה תשתיותמאפייני בנוגע ל

כמדדי ו תפקוד בטיחותי של מערכת התחבורהכמדדי  יםשינויים במהירויות הנסיעה בפועל משמשהי מדד

. לניהול מהירויות הנסיעה מיוחס תפקיד ביניים להערכת השפעה בטיחותית של פעילויות התערבות שונות

רויות מהי ניטור ינוניהול ההמשמעותי בהעלאת רמת הבטיחות של רשת הדרכים, כאשר אחד ממרכיבי 

 .בפועל הנסיעה

את  ארצי של מהירויות הנסיעה אשר יאפיין סקרמסגרת לביצוע  הוקמהבהתבסס על שיקולים אלה, בישראל 

, אזי נערך גם 2002ארצי הוקמה בשנת המהירויות ההמסגרת לביצוע סקר נסיעה ברשת הדרכים. המהירויות 

סקר המהירויות הארצי הינה מטרת (. 2002ים, סקר ארצי ראשון של מהירויות הנסיעה בישראל )גיטלמן ואחר

של  ןמגמות, הערכת יעילותהות הבטיחות בדרכים בנושאי ניטור לסייע למקבלי ההחלטות בתחום מדיני

 '.דוכ בטיחותהביסוס אסטרטגיות  ברמת המאקרו, שוטףהבטיחות ה, הערכת מצב שונותת ערבוהת פעילויות

אינו על כן, בתנאי זרימה חופשית ונסיעה המהירויות ב מתמקדי ארצהמהירויות הסקר עם זאת, יש לזכור ש

 .יממהה בכל שעות מהירויות נסיעה ממוצעות ברשת הדרכים משקף

(. מסמך זה 2000פרסם משרד התחבורה "הנחיות לקביעת מהירויות ברשת הדרכים" )הנחיות,  2000בשנת 

ירויות הנסיעה ברשת הדרכים, תוך השמת דגש נועד לסייע ביצירת גישה מערכתית, שקולה ועקבית לניהול מה

על התאמה בין מאפייני הדרך לבין מהירויות הנסיעה בה. הגישה החדשה מציעה ראיה כוללת של מהירויות 

נסיעה התכן ומהירויות ההנסיעה ברשת, באמצעות הגדרת מהירויות היעוד לפי סוגי הדרכים וקביעת מהירויות 

ד. לפי התפישה החדשה, הכלי המרכזי להשגת האיזון בין "כוונת המתכנן" מותרות בהתאם למהירויות היעוה

)מהירות התכן( לבין התנהגות ציבור הנהגים )מהירויות הנסיעה בפועל( הינו שינוי המאפיינים הגיאומטריים 
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ואביזרי התנועה והבטיחות הנלווים, על מנת להעביר לציבור הנהגים מסר ברור לגבי המהירויות המתאימות 

 לנסיעה בכל סוג דרך. 

מסוימת ולעתים, מזוהים עם רמה  בארץ סוגי הדרכים נמצא כי רוב בשנים הקודמות כושנער יםבסקר

ברשת , 2002בשנת הנהגים למהירות המותרות לנסיעה בסוגי הדרך השונים. ציות -של אי ,משמעותית

, עם מהירויות הנסיעה )"שלוש א"( תוכנית אכיפה אוטומטית שלהחלה לפעול הדרכים הלא עירוניות בישראל, 

ברשת הכבישים, מהירויות הנסיעה רמת לשינוי ב יהיצפ ישנה, לכן. הרחבת הפעילות בשנים הבאותתכנון 

  .בשנים הבאות

. כמו כן, בדו"ח 2003 שנערך ביוניבישראל הנסיעה מהירויות של ארצי הסקר הבדו"ח זה מובאים ממצאים מ

 .2002לעומת  2003 יים במדדי המהירויות בשנתשינוהמובאים ממצאים מבחינת 

   בישראלהנסיעה מסגרת לסקר מהירויות ה. 0.3

המסגרת  .(2002בדו"ח גיטלמן ואחרים )ארצי של מהירויות הנסיעה בישראל הוצג המסגרת לסקר הפיתוח 

, מסוג זה עריכת סקרים עםבהסתמך על הניסיון הבינלאומי לביצוע סקר מהירויות הנסיעה בישראל נקבעה 

  .מאפיינים של רשת הדרכים בישראלהועל  ,SafetyNetלרבות המלצות פרויקט אירופי 

, מדי שנה מבוצע )כגון: שינוי סוג דרך או ביצוע עבודות; שינויים בנסועה( בשל השינויים המתרחשים בשטח

בעת הקמתו.  דרהוגעדכון של רשימת אתרי המדידות ומרכיבי המסגרת, תוך כדי שמירה על מבנה הסקר ש

 .2003י של מהירויות הנסיעה בישראל אשר שימשה בשנת רצאהלהלן פירוט המסגרת לסקר 

 א. כללי

 מדידותארצית. הברמה , חופשיות ברשת הדרכים בישראלהנסיעה ההערכת מהירויות  הינההסקר  תמטר

 י הארץאזורעירוני, בכל  מדידות )נתיבי נסיעה(, בשטח עירוני ולאהבמדגם גדול של אתרי  ותערכנ המהירות

 ךחופשיות לסוגי דרהנסיעה המדדים של מהירויות  מחושבים. על סמך נתוני המדידות, )בגבולות הקו הירוק(

נסיעה בתנאי זרימה חופשית ואינו נועד לשקף מהירויות נסיעה המהירויות את הסקר מודד  מייצגים ברשת.

 יממה.ה, בכל שעות ממוצעות ברשת הדרכים

 המדידות . אתריב

 , כמפורט להלן:סוגי דרכיםבשמונה  נערךהסקר  בקטעי דרך )לא בצמתים(. מבוצעותמדידות המהירות 

 סוגי דרכים: 5 -א. שטח בינעירוני 

 ( 000 (ממ"ממהירות מרבית מותרת )דרכים מהירות  ,)קמ"ש 

 קמ"ש(,  20-000ממ"מ מסלוליות ממוחלפות )-דרכים דו 

 קמ"ש(, 20 מממ"מסלוליות )-יתר דרכים דו 

 קמ"ש(, 80 ממ"ממסלוליות )-דרכים חד 

  קמ"ש(. 80 ממ"מבעלות ארבע ספרות ) -דרכים מקומיות 

 סוגי דרכים: 3 -ב. שטח עירוני 

 קמ"ש(, 70 ממ"מללא בינוי גובל )מסלולי, -דוכבישי חיבור לרשת הבינעירונית,  - דרך עורקית 

  קמ"ש(, 50 ממ"מ) ימושי קרקע מעורביםמסלולי, עם ש-מאסף עתיר תנועה, דו -מאסף עירוני 
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  קמ"ש(.  50 ממ"מ)מסלולי, ללא תנועה עוברת -חד -מאסף שכונתי 

 )קטעי דרך( בהתאם לסוגי דרכים כמפורט להלן: אתרי מדידות 025-בסה"כ  נערךהסקר 

 אתרים: 75 -א. שטח בינעירוני 

 מספר אתרי מדידות סוג דרך

 נתיב שמאלי() 5)נתיב ימני( +   5 דרכים מהירות

 )נתיב שמאלי( 5)נתיב ימני( +   5 מסלוליות ממוחלפות-דרכים דו

 )נתיב שמאלי( 05)נתיב ימני( +   00 מסלוליות-יתר דרכים דו

 20 מסלוליות-דרכים חד

 00 דרכים מקומיות

 אתרים 75 סה"כ

 

 אתרים: 60 -ב. שטח עירוני 

 מספר אתרי מדידות סוג דרך

 )נתיב שמאלי( 02ימני( +   )נתיב 6 דרך עורקית

 20 אסף עירונימ

 20 מאסף שכונתי

 אתרים 60 סה"כ

 

 , נבחרוהדרכים הלא עירוניות(. עבור 2002מתוארת בדו"ח גיטלמן ואחרים )לסקר בחירת אתרי המדידות 

על  ות,ד, נערכה בחינה חוזרת של אתרי המדינוסףשנתי סקר כל ביצועו של לקראת  .מדידותאתרי  75 במקור

לביצוע  ת בדרך וכו'(ומנת לוודא התאמה של מאפייני האתרים לדרישות הסקר והיעדר הפרעות )עבוד

)שהיתה בשנת  ברשימת אתרי המדידות, 2003, לקראת ביצועו של הסקר בשנת זאתמסיבה  .המדידות

ף באתר , הוחלערדעד צומת שוקת אשר היה מצומת  030: אתר מס' כלהלן שינויים חמישהבוצעו  (2002

אשר )נתיב שמאלי(  50)נתיב ימני( ומס'  50מס'  ים; אתר30, שניהם בכביש שוקתעד צומת  מצומת להבים

, באותו צומת פרדסיהעד  הדסיםמצומת  ים דומיםבאתר פוהוחל, 4בכביש , השרוןעד צומת דרור מצומת  והי

, 4בכביש לף יבנה עד מחלף חולות )נתיב שמאלי( אשר היו ממח 88)נתיב ימני( ומס'  87אתרים מס'  הכביש;

   .4301, בכביש הוחלפו באתרים דומים ממחלף נס ציונה עד מחלף רמלה דרום

  :שימשו שיקולים אלה הדרכים העירוניותברשת  מדידותלבחירת אתרי ה

מדגם אתרי המדידות נבנה בשיטת שכבות, כאשר כל שכבה מוגדרת ע"פ שני פרמטרים: גודל עיר ואזור ( 0)

כתחליף להיקף הנסועה בעיר, כדי לבחור בערים בתוך שכבה, כאשר בשלב  שימשגודל האוכלוסייה  וגרפי.גיא

ערים  מביןבגבולות הקו הירוק,  התבצעההבחירה  בתוך כל עיר. , מסוג מסוים,הבא נבחר אקראית קטע דרך

 אלף תושבים. 00,0 -מה מעללבסקר נכללו ערים עם יהודיות ומעורבות בלבד )לא כולל ישובים ערביים(. 

כאשר שיוך יישוב , : צפון, מרכז, דרום+ירושליםהםשנקבעו לביצוע הסקר  אזורים( 3גיאוגרפיים )האזורים ה

 (.2002)כללים אלה נקבעו בסקר הראשון, בשנת  בהתאם לחלוקת היישובים בלמ"ס.לאזור מסוים היה 

                                                 
 .2.2; אתרים שהוחלפו מסומנים בטבלה 2מוצגת בפרק  0320רשימה מפורטת של אתרי המדידות בשנת  1
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 (:סוגים 3) 2הוגדרו כלהלן ןסוגי ערים לפי גודל, 2003בשנת 

 אלף תושבים, 085 -ה ממעללעיר גדולה עם 

 אלף תושבים,  50-085עיר בינונית עם 

 אלף תושבים. 00-50עיר קטנה עם 

ההסתברות להיבחר לעיר כאשר  ,דגימה נפרדת של אתרי המדידות בוצעהלכל סוג דרך שנקבע לסקר ( 2)

 .רציונאלית לגודל האוכלוסייה בעירמסוימת בשכבה פרופו

: )א( נבחרו ערים גדולות ובינוניות בלבד אלהשיקולים ם מסוג "דרך עירונית עורקית", שימשו לדגימת אתרי

מתוך שני הייתה בחירה הקמ"ש בישובים הקטנים(; )ב(  70)עקב סבירות נמוכה למצוא עורקים עם ממ"מ 

מספר  במרכז. ותצאירושלים ביחד( כי רוב הערים בגדלים אלה נמ-אחר )צפון, דרום ו-אזורים מוכללים: מרכז ו

 לפי הפריסה הבאה:, אשר נבחרו 02 -אתרים דרוש 

 עיר בינונית עיר גדולה אזור גיאוגרפי

 3 3 מרכז

 3 3 אחר )לא מרכז(

 

: )א( הדגימה מתוך ערים גדולות, אלהשיקולים לדגימת אתרים מסוג "רחוב מאסף" )עירוני/ שכונתי(, שימשו 

אחר( עבור ערים גדולות ובינוניות, -מתוך אזורים מוכללים )מרכז ועת מתבצבינוניות וקטנות; )ב( הבחירה 

 בחרונאשר  ,20 - מספר אתרים דרוש ירושלים( עבור ערים קטנות.-ומתוך שלושה אזורים )מרכז, צפון ודרום

 לפי הפריסה הבאה:

 ערים קטנות ערים בינוניות ערים גדולות אזור גיאוגרפי

 3 3 3 מרכז

 3 3 3 צפון

 3 וירושלים דרום

 
בהתאם לקטגוריות שנקבעו לפריסת אתרי המדידות בשטח  האוכלוסייה בארץ פילוגמציגה את  0.0טבלה ( 3)

 7סה"כ  שימשו. לדגימת אתרי המדידות תושביםאלף  00,0 -ה ממעלל םערים עכאמור, בסקר נכללו עירוני. ה

גדולה באזור לא מרכז )צפון או דרום(, עיר קטגוריות )שכבות דגימה( שהן: עיר גדולה באזור מרכז, עיר 

קטנה באזור מרכז, עיר קטנה באזור  ירבינונית באזור לא מרכז )צפון או דרום(, ע ירבינונית באזור מרכז, ע

משקלות הקטגוריות שנקבעו  "ירושלים"(. את "דרום" כולל גםהר וצפון, עיר קטנה באזור דרום )כאשר אז

 להפקת מדדי מהירות מסכמים על סמך נתוני הסקר.בהמשך שים בהתאם לגודל האוכלוסייה משמ

 :שיקולים אלה הופעלו בתוך הקטע אתר המדידותעל , למדידה בשטח עירוני בחירת קטע דרך( בהמשך, ב4)

 ,מרוחק מאזורי עבודות בדרך; (בעורק עירוני ובדרך מאספת בעירמ'  500מרוחק מצומת )+; קטע ישר ומישור

  .וכד' אזורי אכיפה

. לקראת ביצועם של הסקרים 2002אתרי המדידות בשטח העירוני נקבעו בסקר המקורי, בשנת  60( 5)

ות, על מנת לוודא התאמה של מאפייני האתרים לדרישות הסקר דהבאים, נערכה בחינה חוזרת של אתרי המדי

, לא חל שינוי 2003ת ת בדרך, מוקדי אכיפה וכו'( לביצוע המדידות. בהקשר זה, בשנווהיעדר הפרעות )עבוד

 . 2002באתרי המדידות לעומת שנת 

                                                 
על מנת לשמר את הרכב אתרי  ,2002שנת הבינוניות, בהשוואה עם שינוי קל בגבול הערים הגדולות לעומת קיים  2

 מקורי. המדידות שנקבע בסקר ה
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 עירוניהת בשטח יומהירו בהתאם לקטגוריות ערים שנקבעו לסקר, . פילוג האוכלוסייה0.0טבלה 

 משקל *סה"כ אוכלוסיה בערים אלה (קטגוריות ערים )שכבות דגימה

  0.151            847,536 מרכז -עיר גדולה 

  0.265            1,483,316 לא מרכז -עיר גדולה 

  0.259            1,448,152 מרכז -עיר בינונית 

  0.069            388,770 לא מרכז -עיר בינונית 

  0.098            549,966 מרכז -עיר קטנה 

  0.109            608,393 צפון -עיר קטנה 

  0.048            269,915 דרום וירושלים -עיר קטנה 

  1.0             5,596,048                        סה"כ

 2003באוקטובר  -; המידע שהיה זמין בעת ביצוע העיבודים אינטרנט של הלמ"סהמקור הנתונים: אתר . 2000בשנת  *

 . שיטת המדידותג

באמצעות מונים  -ה א' בשיט בוצעוהמדידות  עורקיותהעירוניות הבדרכים בכל סוגי הדרכים הלא עירוניות ו

ר כלי רשם מספנבכל שעה, בשיטה זו,  .שעות 24וצב בנתיב נסיעה אחד במשך מכאשר כל מונה  ,מכאניים

תייחס לשעות זרימה ממהירות הרכב, סוג הרכב. הניתוח  יםמתועד, כאשר לכל רכב בנתיב הרכב שעברו

 . בכלי רכב לנתי 800-ה ממעללשעות עם לאחר בידוד ה :חופשית בלבד

מדידה ידנית באמצעות  -בשיטה ב'  בוצעוהמדידות  עירוני, מאסף שכונתי( ביתר הדרכים העירוניות )מאסף

כלי  200 של מדידת מהירות תבוצעמבכל אתר, בשיטה זו,  .בשעות יום ולילה שהוגדרו מראש ,אקדח לייזר

ימה חופשית כגון: ביום בין בשעות זר נערכותהמדידות  בשעות לילה. 000-בשעות יום ו 000, מתוכם רכב

רכב ראשון : אלהבהתאם לכללים  נעשיתבחירת כלי הרכב למדידה . 22-6, בלילה בין השעות 00-05השעות 

סוג רכב שעת מדידה,  מתועדיםלכל רכב,  מ' לפחות. 50 במרחקרכב ללא כלי רכב אחרים לפניו בשיירה או 

 ומהירות נסיעתו.

 . ד'-, ב'בימי חול תנערכובכל סוגי הדרכים, המדידות 

 . מדדי מהירות מוערכיםד

ניתוח על מנת לחשב את מדדי המהירות. באתרים עם מדידות באמצעות מונים  מבוצעעל נתוני המדידות 

כלי  800-לשעות זרימה חופשית בלבד: לאחר בידוד השעות עם יותר מ , כאמור,תייחסממכאניים, הניתוח 

 את כל הנתונים שנאספו.  כוללות אקדח לייזר, הניתוח רכב לנתיב. באתרים עם מדידות באמצע

 מוערכים הם:ה מהירותהמדדי 

 א. מהירות ממוצעת

 ב. סטיית תקן

 ג. אחוז הנוסעים מעל למהירות המותרת

 85האחוזון הד. מהירות 

 030כגון: מעל  מעל למהירות המרבית המותרתאו יותר קמ"ש  20-ב - ה. אחוז הנוסעים במהירויות הגבוהות

קמ"ש  20לא עירוניות; מעל הדרכים יתר הקמ"ש ב 000מעל מסלולית ממוחלפת; -דוו קמ"ש בדרך מהירה

נבחר על מנת לאפיין היקף של מהירויות מדד זה  מאספים.הקמ"ש ברחובות  70; מעל בדרך עירונית עורקית

 . הנסיעה החריגות בסוגי דרך שונים, בארץ

 שימשו שיקולים אלה:  , לפי סוגי דרך,"בקביעת הסף של מהירויות "גבוהות מאוד
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קמ"ש מעל  20-מהירויות הגבוהות בקמ"ש, דהיינו  030נבחר הסף של  מסלולית ממוחלפת-דוו בדרך מהירה -

 קמ"ש(;  000ע"פ חוק בדרך מהירה ) לממ"מ

 ממ"מלקמ"ש מעל  20-מהירויות הגבוהות ב קמ"ש, דהיינו 000נבחר הסף של ביתר הדרכים הלא עירוניות  -

חלק ניכר מהדרכים לגם  אופייניותקמ"ש(, כאשר מהירויות גבוהות כאלה  20מופרדות )בדרכים  ע"פ חוק

 ;אלה המשמשות כדרכים ראשיות באזורים מסוימים בארץלמסלוליות ובייחוד, -החד

ת יימהק לממ"מקמ"ש מעל  20-מהירויות הגבוהות ב קמ"ש, דהיינו 20נבחר הסף של בדרך עירונית עורקית  -

 קמ"ש(; 70) אלה, בערים השונותדרכים חלק ניכר מב

ע"פ חוק  לממ"מקמ"ש מעל  20-מהירויות הגבוהות ב קמ"ש, דהיינו 70נבחר הסף של  מאספיםהברחובות  -

 .קמ"ש( 50) תעירוני ךבדר

 ניים כשעות לילהבמדידות באמצעות מונים מכאבנפרד לשעות יום ולשעות לילה.  מוערכיםמדדי המהירות 

שעות. במדידות באמצעות אקדח לייזר, החלוקה לשעות יום  00בבוקר, סה"כ:  6בערב עד  8-נקבעו השעות מ

 ולילה הייתה במדידה עצמה.

: )א( לכל אתר מדידות; )ב( מחושביםמדדי המהירות לכל סוגי הרכב שעברו באתר.  מוערכיםמדדי המהירות 

המדדים שהתקבלו באתרים  מסוים מבוצע תוך כדי שקלוללכל סוג דרך, כאשר חישוב המדדים עבור סוג דרך 

השונים )כמקדם שקלול של אתר מסוים משמש מספר התצפיות באתר זה או משקל סטטיסטי שניתן לאתר 

 בשלב בחירת אתרי התצפיות(.

רכב קל הערכה של מדדי המהירות לפי סוגי הרכב שהם:  מבוצעתבנוסף, עבור סוגי הדרכים )לא לפי אתר(, 

 מוערכיםרכב ההמדדים לסוגי . גלגלי מנועי-דו, אוטובוסים, טון( 4רכב משא )מעל , טון( 4מסחרי עד -טי)פר

 בסוגי דרך נבחרים, בהתאם לזמינות הנתונים. 
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 : מדגם המדידות2013 מהירויות סקר. 3

  3102אתרי המדידות בסקר . 3.0

עירוניות בפריסה הלא עירוניות והדרכים חופשיות בהנסיעה ההערכת מהירויות  הינהמטרת הסקר כאמור, 

סוגי דרך בשטח העירוני.  3-סוגי דרך בשטח הלא עירוני ו 5 לרבותסוגי דרכים,  8-ארצית. הסקר נערך ב

 .2.0בטבלה אתרי מדידות. מספר אתרי המדידות לפי סוגי דרך מוצג  035-ב סה"כהסקר נערך , 2003בשנת 

 2003גי דרך, בסקר מהירויות . מספר אתרי המדידות לפי סו2.0טבלה 

 דרכים לא עירוניות –א 
 מספר אתרי מדידות סוג דרך לא עירונית

 )נתיב שמאלי( 5)נתיב ימני( +   5 דרכים מהירות 0

 )נתיב שמאלי( 5)נתיב ימני( +   5 מסלוליות ממוחלפות-דרכים דו 2

 )נתיב שמאלי( 05)נתיב ימני( +   00 מסלוליות-יתר הדרכים הדו 3

 20 מסלוליות-דרכים חד 4

 00 ספרות 4 –דרכים מקומיות  5

 אתרים 65 סה"כ בשטח הלא עירוני

 דרכים עירוניות –ב 
 מספר אתרי מדידות סוג דרך עירונית

כביש חיבור לרשת בינעירונית,  -דרך עורקית  6
 מסלולי, ללא בינוי גובל-דו

 )נתיב שמאלי( 02)נתיב ימני( +   6

מסלולי, -מאסף עתיר תנועה, דו -מאסף עירוני  7
 עם שימושי קרקע מעורבים

20 

 20 מסלולי, ללא תנועה עוברת-חד -מאסף שכונתי  8

 אתרים 71 סה"כ בשטח העירוני

 

לפי סוג דרך, כאשר  סודרתהרשימה מ. 2.2מוצגת בטבלה  2003בסקר  רשימה מפורטת של אתרי המדידות

גיאוגרפי הם מדרים לפי מיקוונתיב )ימני/ שמאלי, אם רלוונטי( ומס בכל סוג דרך, האתרים מקובצים לפי סוג

גיאוגרפי, מצפון לדרום אשר המיקום המספור )לפי )מצפון לדרום(. כל אתר מתואר בעזרת מאפיינים אלה: 

, שימש לביצוע המדידות(, מספור ברשימה המקורית )שנבנתה בשלב הכנת הסקר(, מספר כביש, נתיב

בדרך  - בדרך לא עירונית, או עיר ושם רחוב -הוי גיאוגרפי, קטע דרך )מצומת עד צומת קואורדינאטות לזי

עירונית(, סוג דרך בסקר, אזור גיאוגרפי, שטח )לא עירוני/ עירוני(, תאריך מדידה )הצבת מונים/ ביצוע מדידות 

 באמצעות אקדח לייזר(.

 לעומת הסקר הקודם. 2003 מסומנים אתרי המדידות עם שינויים בשנת 2.2כמו כן, בטבלה 

 עיבוד נתוני הסקר. 3.3

 עיבוד נתוני הסקר נעשה באופן הבא:

, בכל אתר בו המדידה בוצעה בשיטה א' )מונה מכאני(, נעשה בידוד השעות עם יותר א. בשלב הכנת הנתונים

בערב(  8 בבוקר עד 6-כלי רכב לנתיב. השעות שנותרו )שעות זרימה חופשית( חולקו לשעות יום )מ 800-מ

בבוקר(. בכל אתר בו המדידה נעשתה בשיטה ב' )אקדח לייזר(, לא נדרש סינון  6בערב עד  8-ולשעות לילה )מ

 כי המדידות כללו כלי רכב בזרימה חופשית בלבד והן בוצעו בשעות יום ובשעות לילה שנקבעו מראש.



 

 2003בסקר  רשימה מפורטת של אתרי המדידות. 2.2טבלה 

מספור 
 דרוםמצפון ל

מספור 
 מקורי

כביש 
 מס'

 נתיב
קואורדינאטה 

 מזרח
קואורדינאטה 

 צפון
 תאריך ביצוע מתוכנן שטח אזור סוג דרך /    רחוב     -עד /        עיר        -מ

44 7 6 L 35.02870 32.43638 2003יוני  25שלישי  יום לא עירוני צפון0 מהירה0 עד מחלף עירון ג'ת-ממחלף באקה 

57 10 6 L 34.96069 32.16487 2003יוני  25שלישי  יום לא עירוני מרכז2 מהירה0 עד מחלף חורשים ממחלף אייל 

88* 9 431 L 34.84071 31.92076 2003יוני  07שני  יום לא עירוני מרכז2 מהירה0 מחלף רמלה דרום ממחלף נס ציונה 

94 8 1 L 34.95025 31.88130 2003יוני  07שני  יום לא עירוני מרכז2 מהירה0 עד מחלף לטרון ממחלף דניאל 

109 6 6 L 34.81493 31.61972 2003יוני  25שלישי  יום לא עירוני דרום3 מהירה0 עד מחלף קרית גת ממחלף שורק 

43 2 6 R 35.02870 32.43638 2003יוני  25שלישי  יום לא עירוני צפון0 מהירה0 עד מחלף עירון ג'ת-ממחלף באקה 

56 5 6 R 34.96069 32.16487 2003יוני  25שלישי  יום לא עירוני מרכז2 מהירה0 עד מחלף חורשים ממחלף אייל 

87* 4 431 R 34.84071 31.92076 2003יוני  07שני  יום לא עירוני מרכז2 מהירה0 מחלף רמלה דרום ממחלף נס ציונה 

93 3 1 R 34.95025 31.88130 2003יוני  07שני  יום לא עירוני זמרכ2 מהירה0 עד מחלף לטרון ממחלף דניאל 

108 1 6 R 34.81493 31.61972 2003יוני  25שלישי  יום לא עירוני דרום3 מהירה0 עד מחלף קרית גת ממחלף שורק 

33 17 70 L 35.08468 32.64976  2003יוני  05רביעי  יום לא עירוני צפון0 מסלולית ממוחלפת-דו2 לצומת יוקנעם ממחלף אליקים 

35 16 2 L 34.93768 32.67012 2003יוני  25שלישי  יום לא עירוני צפון0 מסלולית ממוחלפת-דו2 עד מחלף עתלית ממחלף זכרון יעקב 

64 20 5 L 34.92093 32.11765 2003יוני  08שלישי  יום לא עירוני מרכז2 מסלולית ממוחלפת-דו2 עד מחלף קסם ממחלף ירקון 

62 19 4 L 34.87340 32.14768 2003יוני  08שלישי  יום לא עירוני מרכז2 מסלולית ממוחלפת-דו2 עד צומת רעננה מחלף מורשהמ 

55 18 2 L 34.83405 32.24262 2003יוני  26רביעי  יום לא עירוני מרכז2 מסלולית ממוחלפת-דו2 עד יקום -עד מחלף פולג  ממחלף שמריהו 

32 12 70 R 35.08468 32.64976  2003יוני  05רביעי  יום לא עירוני צפון0 מסלולית ממוחלפת-דו2 ת יוקנעםלצומ ממחלף אליקים 

34 11 2 R 34.93768 32.67012 2003יוני  25שלישי  יום לא עירוני צפון0 מסלולית ממוחלפת-דו2 עד מחלף עתלית ממחלף זכרון יעקב 

63 15 5 R 34.92093 32.11765 2003יוני  08שלישי  יום לא עירוני מרכז2 לפתמסלולית ממוח-דו2 עד מחלף קסם ממחלף ירקון 

61 14 4 R 34.87340 32.14768 2003יוני  08שלישי  יום לא עירוני מרכז2 מסלולית ממוחלפת-דו2 עד צומת רעננה ממחלף מורשה 

54 13 2 R 34.83405 32.24262 2003יוני  26רביעי  יום ילא עירונ מרכז2 מסלולית ממוחלפת-דו2 עד יקום -עד מחלף פולג  ממחלף שמריהו 

7 38 90 L 35.54392 32.92170 2003יוני  03שני  יום לא עירוני צפון0 מסלולית אחרת-דו3 עד צומת ראש פינה מצומת עמיעד 

15 39 85 L 35.10325 32.91850 2003יוני  04שלישי  יום לא עירוני צפון0 מסלולית אחרת-דו3 עד צומת יסיף מצומת תל עכו 

27 40 77 L 35.33144 32.76337 2003יוני  04שלישי  יום לא עירוני צפון0 מסלולית אחרת-דו3 צומת בית רימון אזור תעשיה ציפורית 

30 37 65 L 35.10146 32.50692 2003יוני  05רביעי  יום לא עירוני צפון0 מסלולית אחרת-דו3 מנסורה צומת מי עמי 

40 36 4 L 34.92207 32.48573 2003יוני  24שני  יום לא עירוני צפון0 מסלולית אחרת-דו3 עד צומת אור עקיבא חדרה מצומת נחל 

72 33 444 L 34.94698 32.08768 2003יוני  08שלישי  יום לא עירוני מרכז2 מסלולית אחרת-דו3 עד צומת ראש העין מכניסה לאלעד 

81 35 412 L 34.85435 32.01872 ממחלף שפירים 
דה עד כניסה לאור יהו

 )מערב(
 2003יוני  02רביעי  יום לא עירוני מרכז2 מסלולית אחרת-דו3

95 34 41 L 34.68703 31.82985 2003יוני  02רביעי  יום לא עירוני מרכז2 מסלולית אחרת-דו3 עד מחלף אשדוד מצומת נמל אשדוד 

90 32 40 L 34.85345 31.90940 2003יוני  07שני  יום לא עירוני מרכז2 מסלולית אחרת-דו3 עד צומת מצליח מצומת ביל"ו 

51* 31 4 L 34.89923 32.29665 2003יוני  26רביעי  יום לא עירוני מרכז2 מסלולית אחרת-דו3 עד צומת פרדסיה מצומת הדסים 

128 43 40 L 34.79190 31.37950 2003יוני  00שני  יום לא עירוני דרום3 מסלולית אחרת-דו3 עד צומת קמה מצומת להבים 

116 44 35 L 34.74965 31.62920 2003יוני  00שלישי  יום לא עירוני דרום3 מסלולית אחרת-דו3 עד צומת פלוגות מצומת גבעתי 

125 42 25 L 34.69333 31.33142 2003יוני  00שני  יום לא עירוני דרום3 מסלולית אחרת-דו3 עד צומת גילת מצומת הנשיא 

111 45 4 L 34.62918 31.71557 2003יוני  00שלישי  יום לא עירוני דרום3 מסלולית אחרת-דו3 עד צומת אשכולות מצומת אבא הלל 

99 41 3 L 34.84783 31.80693 )2003יוני  02רביעי  יום לא עירוני דרום3 מסלולית אחרת-דו3 עד צומת נחשון )הגבורה( מצומת ראם )מסמייה 

6 26 90 R 35.54392 32.92170 2003יוני  03שני  יום לא עירוני צפון0 מסלולית אחרת-דו3 צומת ראש פינה עד מצומת עמיעד 

14 27 85 R 35.10325 32.91850 2003יוני  04שלישי  יום לא עירוני צפון0 מסלולית אחרת-דו3 עד צומת יסיף מצומת תל עכו 

29 25 65 R 35.10146 32.50692 2003יוני  05רביעי  יום עירונילא  צפון0 מסלולית אחרת-דו3 מנסורה צומת מי עמי 

39 24 4 R 34.92207 32.48573 2003יוני  24שני  יום לא עירוני צפון0 מסלולית אחרת-דו3 עד צומת אור עקיבא מצומת נחל חדרה 

71 23 444 R 34.94698 32.08768 2003י יונ 08שלישי  יום לא עירוני מרכז2 מסלולית אחרת-דו3 עד צומת ראש העין מכניסה לאלעד 

89 22 40 R 34.85345 31.90940 2003יוני  07שני  יום לא עירוני מרכז2 מסלולית אחרת-דו3 עד צומת מצליח מצומת ביל"ו 



 

 

 

05 

מספור 
 דרוםמצפון ל

מספור 
 מקורי

כביש 
 מס'

 נתיב
קואורדינאטה 

 מזרח
קואורדינאטה 

 צפון
 תאריך ביצוע מתוכנן שטח אזור סוג דרך /    רחוב     -עד /        עיר        -מ

50* 21 4 R 34.89923 32.29665 2003יוני  26רביעי  יום לא עירוני מרכז2 מסלולית אחרת-דו3 עד צומת פרדסיה מצומת הדסים 

127 30 40 R 34.79190 31.37950 2003יוני  00שני  יום לא עירוני דרום3 מסלולית אחרת-דו3 עד צומת קמה מצומת להבים 

124 29 25 R 34.69333 31.33142 2003יוני  00שני  יום לא עירוני דרום3 מסלולית אחרת-דו3 עד צומת גילת מצומת הנשיא 

98 28 3 R 34.84783 31.80693 )2003יוני  02רביעי  יום לא עירוני דרום3 מסלולית אחרת-דו3 הגבורה(עד צומת נחשון ) מצומת ראם )מסמייה 

9 58 854 
 

 2003יוני  03שני  יום לא עירוני צפון0 מסלולית-חד4 עד צומת כרמיאל מצומת תפן 32.96215 35.27588

31 57 672 
 

 2003יוני  05רביעי  יום ירונילא ע צפון0 מסלולית-חד4 כרמל-עד כניסה לדאלית אל ממחלף אליקים 32.63972 35.06033

38 53 653 
 

 2003יוני  24שני  יום לא עירוני צפון0 מסלולית-חד4 עד כניסה לרגבים מצומת עדה 32.51562 34.97437

1 56 99 
 

 2003יוני  03שני  יום לא עירוני צפון0 מסלולית-חד4 עד צומת חורשת טל מצומת המצודות 33.22500 35.60728

4 55 91 
 

 2003יוני  03שני  יום לא עירוני צפון0 מסלולית-חד4 עד צומת נשוט מצומת בית המכס 33.01918 35.66043

26 52 90 
 

 2003יוני  04שלישי  יום לא עירוני צפון0 מסלולית-חד4 עד צומת צמח למנחמיה -מצומת  32.67045 35.57830

8 54 85 
 

 2003יוני  03שני  יום לא עירוני צפון0 מסלולית-חד4 עד צומת נחל עמוד מצומת חנניה 32.91255 35.43732

18 51 73 
 

 2003יוני  04שלישי  יום לא עירוני צפון0 מסלולית-חד4 הכניסה לגניגר מצומת עדשים 32.65969 35.27601

37 50 71 
 

 2003יוני  05רביעי  יום לא עירוני צפון0 מסלולית-חד4 עד צומת השיטה מצומת נבות 32.54912 35.40368

24 49 65 
 

 2003יוני  04שלישי  יום לא עירוני צפון0 מסלולית-חד4 עד צומת גולני מצומת כפר תבור 32.73362 35.41178

11 48 4 
 

 2003יוני  04שלישי  יום לא עירוני צפון0 מסלולית-חד4 עד כניסה לחוף אכזיב מצומת נהרייה 33.03532 35.10467

52 46 562 
 

 2003יוני  26רביעי  יום לא עירוני מרכז2 מסלולית-חד4 עד כניסה לצורן צומת קדימהמ 32.27790 34.92430

97 47 411 
 

 2003יוני  02רביעי  יום לא עירוני מרכז2 מסלולית-חד4 עד צומת חולדה מכניסה לקריית עקרון 31.83975 34.84912

126 65 241 
 

 2003יוני  00שני  יום לא עירוני דרום3 מסלולית-חד4 עד כניסה לאופקים מצומת אורים 31.32032 34.61255

119 64 232 
 

 2003יוני  00שלישי  יום לא עירוני דרום3 מסלולית-חד4 עד צומת חלץ מצומת איבים 31.54513 34.62290

135 61 90 
 

 2003יוני  00שני  יום לא עירוני דרום3 מסלולית-חד4 עד צומת הערבה מצומת קטורה 30.76127 35.23313

134 63 40 
 

 2003יוני  00שני  יום לא עירוני דרום3 מסלולית-חד4 עד צומת טללים מצומת חלוקים 30.97612 34.77242

118 60 38 
 

 2003יוני  00שלישי  יום לא עירוני דרום3 מסלולית-חד4 עד צומת האלה מצומת נחושה 31.65595 34.92838

131* 59 31 
 

 2003יוני  00שני  יום לא עירוני דרום3 מסלולית-חד4 ד צומת שוקתע מצומת להבים 31.31904 34.88873

122 62 25 
 

 2003יוני  00שלישי  יום לא עירוני דרום3 מסלולית-חד4 עד צומת סעד מצומת נתיבות 31.46392 34.53662

3 66 9779 
 

 2003יוני  03שני  יום ונילא עיר צפון0 מקומית5 עד צומת שמורת נחל רחום מצומת שדה נחמיה 33.18053 35.62357

10 67 8833 
 

 2003יוני  04שלישי  יום לא עירוני צפון0 מקומית5 עד צומת מעונה מצומת אשרת 33.01163 35.18233

5 68 8277 
 

 2003יוני  03שני  יום לא עירוני צפון0 מקומית5 עד צומת אלמגור מצומת כורזים 32.91215 35.56847

36 69 7011 
 

 2003יוני  24שני  יום לא עירוני צפון0 מקומית5 עד כניסה לנחשולים מצומת נחשולים 32.60830 34.94145

45 73 5720 
 

 2003יוני  24שני  יום לא עירוני מרכז2 מקומית5 עד כניסה לכפר ויתקין מצומת חפר 32.37513 34.89708

49 72 5611 
 

 2003יוני  26רביעי  יום לא עירוני מרכז2 מקומית5 צפון(עד כניסה לבית יהושע ) מצומת כפר נטר 32.28522 34.87277

78 70 4623 
 

 2003יוני  02רביעי  יום לא עירוני מרכז2 מקומית5 עד כניסה לרינתיה מצומת רינתיה מזור 32.04795 34.91172

86 71 4311 
 

 2003יוני  07שני  םיו לא עירוני מרכז2 מקומית5 עד כניסה לפלמחים מצומת עין הקורא 31.94858 34.76253

105 74 3855 
 

 2003יוני  02רביעי  יום לא עירוני דרום3 מקומית5 עד כניסה לרמת בית שמש מצומת מחסיה 31.72187 35.00908

123 75 2444 
 

 2003יוני  00שלישי  יום לא עירוני דרום3 מקומית5 עד כניסה לשיבולים )דרום( מצומת שרשרת 31.41210 34.60043

23 23   L 35.03117 32.78457 2003יוני  05רביעי  יום עירוני צפון0 דרך עירונית עורקית6 ד' בר יהודה חיפה 

40 83   L 34.90992 32.43428 2003יוני  24שני  יום עירוני צפון0 דרך עירונית עורקית6 4כביש  חדרה 

22 76   L 34.82515 31.90275 2003יוני  02רביעי  יום עירוני מרכז2 עורקיתדרך עירונית 6 ד' מנחם בגין בגין רחובות 

83 80   L 34.78712 31.97757 2003יוני  07שני  יום עירוני מרכז2 דרך עירונית עורקית6 שד' משה דין ראשון לציון 

62 82   L 34.90652 32.08117 2003יוני  08שלישי  יום עירוני מרכז2 דרך עירונית עורקית6 ועד ארבע ארצות פתח תקווה 

74 20   L 34.79897 32.10102  2003יוני  02רביעי  יום עירוני מרכז2 דרך עירונית עורקית6 שד' רוקח יפו-תל אביב 

47 88   L 34.84698 32.30923 2003יוני  24שני  יום עירוני מרכז2 דרך עירונית עורקית6 שד' בן גוריון נתניה 

52 77   L 34.85213 32.17908 2003יוני  26רביעי  יום עירוני מרכז2 דרך עירונית עורקית6 שליםד' ירו הרצליה 

005 20   L 34.58022 31.67423 2003יוני  00שלישי  יום עירוני דרום3 דרך עירונית עורקית6 שד' בגין אשקלון 

007 84   L 34.97665 31.74575 2003יוני  02ביעי ר יום עירוני דרום3 דרך עירונית עורקית6 שד' יהודה בן זאב בית שמש 
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000 87   L 34.64338 31.79665 2003יוני  02רביעי  יום עירוני דרום3 דרך עירונית עורקית6 שד' הרצל אשדוד 

002 22   L 35.22900 31.79605 2003יוני  02רביעי  יום עירוני דרום3 דרך עירונית עורקית6 חיים בר לב ירושלים 

22 86   R 35.03117 32.78457 2003יוני  05רביעי  יום עירוני צפון0 דרך עירונית עורקית6 ד' בר יהודה החיפ 

68 72   R 34.90652 32.08117 2003יוני  08שלישי  יום עירוני מרכז2 דרך עירונית עורקית6 ועד ארבע ארצות פתח תקווה 

73 80   R 34.79897 32.10102  2003יוני  02רביעי  יום עירוני מרכז2 דרך עירונית עורקית6 שד' רוקח יפו-תל אביב 

46 78   R 34.84698 32.30923 2003יוני  24שני  יום עירוני מרכז2 דרך עירונית עורקית6 שד' בן גוריון נתניה 

004 82   R 34.58022 31.67423 2003יוני  00שלישי  יום עירוני דרום3 דרך עירונית עורקית6 שד' בגין אשקלון 

000 85   R 35.22900 31.79605 2003יוני  02רביעי  יום עירוני דרום3 דרך עירונית עורקית6 חיים בר לב ירושלים 

2 003   
 

 2003יוני  03שני  יום עירוני צפון0 מסלולי-מאסף עירוני, דו7 תל חי קריית שמונה 33.21532 35.57085

06 005   
 

 2003יוני  03שני  יום עירוני צפון0 לימסלו-מאסף עירוני, דו7 דרך השלום כרמיאל 32.90437 35.27587

12 110   
 

 2003יוני  04שלישי  יום עירוני צפון0 מסלולי-מאסף עירוני, דו7 העצמאות קרית אתא 32.80213 35.10391

20 003   
 

 2003יוני  05רביעי  יום עירוני צפון0 מסלולי-מאסף עירוני, דו7 שמשון חיפה 32.79585 34.99155

28 004   
 

 2003יוני  05רביעי  יום עירוני צפון0 מסלולי-מאסף עירוני, דו7 הבנים עפולה 32.60577 35.28577

26 26   
 

 2003יוני  02רביעי  יום עירוני מרכז2 מסלולי-מאסף עירוני, דו7 ויצמן גדרה 31.81792 34.77630

77 000   
 

 2003יוני  07שני  יום עירוני מרכז2 מסלולי-מאסף עירוני, דו7 שאול המלך יפו-תל אביב  32.07608 34.78648

82 000   
 

 2003יוני  07שני  יום עירוני מרכז2 מסלולי-מאסף עירוני, דו7 שד' ירושלים ראשון לציון 31.96252 34.81488

84 28   
 

 2003יוני  07שני  יום עירוני מרכז2 מסלולי-מאסף עירוני, דו7 שד' דוד המלך לוד 31.94833 34.88982

67 002   
 

 2003יוני  08שלישי  יום עירוני מרכז2 מסלולי-מאסף עירוני, דו7 בר כוכבא פתח תקווה 32.09642 34.88560

80 24   
 

 2003יוני  02רביעי  יום עירוני מרכז2 מסלולי-מאסף עירוני, דו7 עמק איילון שוהם 31.99570 34.94625

85 22   
 

 2003יוני  02רביעי  יום עירוני מרכז2 מסלולי-מאסף עירוני, דו7 דם המכבים תמודיעין מכבים רעו 31.90837 35.01102

53 25   
 

 2003יוני  26רביעי  יום עירוני מרכז2 מסלולי-מאסף עירוני, דו7 שד' הדקלים צורן קדימה 32.27613 34.91702

58 27   
 

 2003יוני  26רביעי  יום רוניעי מרכז2 מסלולי-מאסף עירוני, דו7 ויצמן כפר סבא 32.17767 34.89792

022 004   
 

 2003יוני  00שני  יום עירוני דרום3 מסלולי-מאסף עירוני, דו7 ד' מצדה באר שבע 31.25867 34.78335

033 008   
 

 2003יוני  00שני  יום עירוני דרום3 מסלולי-מאסף עירוני, דו7 הרב אלנקווה דימונה 31.07690 35.03730

002 000   
 

 2003יוני  00שלישי  יום עירוני דרום3 מסלולי-מאסף עירוני, דו7 הטייסים  אשקלון 31.68177 34.56413

007 007   
 

 2003יוני  00שלישי  יום עירוני דרום3 מסלולי-מאסף עירוני, דו7 שד' לכיש קריית גת 31.61170 34.77053

020 006   
 

 2003יוני  00שלישי  יום עירוני דרום3 מסלולי-, דומאסף עירוני7 הרב איפרגן שדרות 31.52575 34.58877

006 002   
 

 2003יוני  02רביעי  יום עירוני דרום3 מסלולי-מאסף עירוני, דו7 מעפילי אגוז בית שמש 31.74007 34.99123

003 002   
 

 2003יוני  02רביעי  יום עירוני דרום3 מסלולי-מאסף עירוני, דו7 ד' יצחק רבין ירושלים 31.78302 35.20160

07 024   
 

 2003יוני  03שני  יום עירוני צפון0 מסלולי-מאסף שכונתי, חד8 ירושלים טבריה 32.78508 35.51662

03 030   
 

 2003יוני  04שלישי  יום עירוני צפון0 מסלולי-מאסף שכונתי, חד8 הנריטה סולד נהרייה 33.00307 35.09273

02 025   
 

 2003יוני  04שלישי  יום עירוני צפון0 מסלולי-מאסף שכונתי, חד8 שד' ויצמן ביאליק קריית 32.81808 35.08007

25 026   
 

 2003יוני  04שלישי  יום עירוני צפון0 מסלולי-מאסף שכונתי, חד8 הפסגות נצרת עילית 32.70492 35.32448

20 034   
 

 2003יוני  05רביעי  יום ירוניע צפון0 מסלולי-מאסף שכונתי, חד8 הגליל חיפה 32.78758 35.02028

42 030   
 

 2003יוני  24שני  יום עירוני צפון0 מסלולי-מאסף שכונתי, חד8 רמב"ם חדרה 32.43853 34.91403

20 008   
 

 2003יוני  02רביעי  יום עירוני מרכז2 מסלולי-מאסף שכונתי, חד8 פיינשטיין רחובות 31.89707 34.79065

75 023   
 

 2003יוני  07שני  יום עירוני מרכז2 מסלולי-מאסף שכונתי, חד8 מסילת ישרים יפו-תל אביב  32.05308 34.77727

76 020   
 

 2003יוני  07שני  יום עירוני מרכז2 מסלולי-מאסף שכונתי, חד8 שד' דוד המלך יפו-תל אביב  32.08010 34.78417

72 005   
 

 2003יוני  07שני  יום עירוני מרכז2 מסלולי-כונתי, חדמאסף ש8 קדושי מצריים יהוד 32.03435 34.89005

66 022   
 

 2003יוני  08שלישי  יום עירוני מרכז2 מסלולי-מאסף שכונתי, חד8 העצמאות פתח תקווה 32.07455 34.88068

70 002   
 

 2003י יונ 08שלישי  יום עירוני מרכז2 מסלולי-מאסף שכונתי, חד8 ירושלים בני ברק 32.08302 34.82814

65 007   
 

 2003יוני  02רביעי  יום עירוני מרכז2 מסלולי-מאסף שכונתי, חד8 שבזי ראש העין 32.09408 34.94545

48 020   
 

 2003יוני  24שני  יום עירוני מרכז2 מסלולי-מאסף שכונתי, חד8 שפרינצק נתניה 32.31882 34.88740

60 006   
 

 2003יוני  26רביעי  יום עירוני מרכז2 מסלולי-מאסף שכונתי, חד8 הרצל הוד השרון 32.15540 34.90427
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030 035   
 

 2003יוני  00שני  יום עירוני דרום3 מסלולי-מאסף שכונתי, חד8 שד' יעלים באר שבע 31.25002 34.77982

032 022   
 

 2003י יונ 00שני  יום עירוני דרום3 מסלולי-מאסף שכונתי, חד8 פלמ"ח ערד 31.25283 35.21497

003 032   
 

 2003יוני  00שלישי  יום עירוני דרום3 מסלולי-מאסף שכונתי, חד8 שד' דרום אפריקה אשקלון 31.67832 34.56498

020 028   
 

 2003יוני  00שלישי  יום עירוני דרום3 מסלולי-מאסף שכונתי, חד8 הרב אבו חצרה נתיבות 31.42565 34.59225

000 027   
 

 2003יוני  02רביעי  יום עירוני דרום3 מסלולי-מאסף שכונתי, חד8 שמעון סויסה מבשרת ציון 31.80088 35.15963

004 033   
 

 2003יוני  02רביעי  יום עירוני דרום3 מסלולי-מאסף שכונתי, חד8 בר כוכבא ירושלים 31.80625 35.23713

  קודם לעומת הסקר ה 2003* אתרים עם שינוי מיקום בסקר 

 



 

. על סמך נתוני המדידות בזרימה אתרלפי של עיבוד הנתונים, נערך ניתוח נתוני המהירות  0 בשלבב. 

כל אתר, הן לשעות יום והן לשעות לילה, חושבו חמשת מדדי המהירות שנקבעו ל סינון,לאחר  חופשית שנותרו

אחוז הנוסעים  ת תקן,י, סטי85-הם: המהירות הממוצעת, מהירות האחוזון ה המהירות י. מדדלהערכה בסקר

-והדו קמ"ש בדרכים המהירות 030כגון: מעל  הנוסעים במהירויות הגבוהות זמהירות המותרת, אחוהמעל 

קמ"ש בדרך עירונית עורקית,  20קמ"ש ביתר הדרכים הלא עירוניות, מעל  000, מעל מסלוליות ממוחלפות

הוערכו שמדדי המהירות : 0שלב ממצאי הניתוח של מציג את  נספח א' .פיםהמאס ותקמ"ש ברחוב 70מעל 

  שעות לילה.בשעות יום ובהרכב שעברו באתר,  לסך כלי

. לכל סוג דרך, מוצג מקבץ של אתרי לפי סוג דרך הסקר ממצאישל עיבוד הנתונים, נערך סיכום  3בשלב ג. 

רת לבחון פרטנית את מדדי פשהמדידות, כאשר לכל אתר מוצגים חמשת מדדי המהירות. הצגה זו מא

 .3ממצאים אלה מוצגים בפרק  מהירות לפי סוג דרך.ה

לפי סוג דרך, לרבות  ,2003בשנת  של מדדי המהירות הערכה מסכמתבוצעה של עיבוד הנתונים,  2ד. בשלב 

של מהירויות  85-האחוזון ה: המהירות הממוצעת, הם מדדי המהירותהערכת רווחי הסמך לערכים המסכמים. 

בשעות יום ובשעות  מהירות המותרת, אחוז הנוסעים במהירויות הגבוהות,האחוז הנוסעים מעל הנסיעה, 

  לילה.

מהאתרים השונים כאשר כדי להפיק מדד מסכם על פני מספר אתרים, נערך שקלול סטטיסטי של המדדים 

רכב בזרימה הכלי עבור ) מספר התצפיות שהיו באתר -כמשקלות השקלול שימשו: בדרכים הלא עירוניות 

מספר התצפיות שהיו  -ברחובות העירוניים )מאסף עירוני, מאסף שכונתי( בדרך עירונית עורקית ו; חופשית(

סי של האוכלוסייה לפי גודל עיר ואזור בהתאם לחלקה היח ,משקלות המיוחסים לשכבות הסקרהבאתר ו

 (.0.2 פרקגיאוגרפי )ראה את הגדרת השכבות ב

 מהירות המותרת, אחוזהת הממוצעת, אחוז הנוסעים מעל : המהירוהשיטה להערכת המדדים המשוקללים כגון

להערכת רווחי הסמך של מדדים אלה וכמו כן, . SPI Manual (2007)-מ נלקחה, הנוסעים במהירויות הגבוהות

ת וסטטיסטי ותשיט ופותח שלו סמךהרווח ו של מהירויות הנסיעה 85-המדד המשוקלל של האחוזון ה להערכת

ממצאים  (.2000) ואחרים בדו"ח גיטלמןשל הטכניון; פירוט השיטות מוצג  ע"י המעבדה לסטטיסטיקה

 .4מובאים בפרק , 2003בשנת משוקללים, לפי סוג דרך, המהירות מהערכת מדדי ה

בסוגי דרך שונים, בשעות יום ובשעות לילה. סוגי  לפי סוגי רכב גם חושבו 2003בסקר מדדי המהירות . ה

 .5ממצאים אלה מובאים בפרק  ם, אופנועים, משא, רכב פרטי.הרכב בהערכה זו הם: אוטובוסי

; ממצאים 2002עם מדדי המהירות בסקר  2003. לבסוף, בוצעה השוואה של מדדי המהירות בסקר ו

 ותשיט ושימש. לבחינת מובהקות ההבדלים בין מדדי המהירות המשוקללים, 6פרק מהשוואה זו מוצגים ב

ת ומוצגהן י דובא ופרופ' אילה כהן מהמעבדה לסטטיסטיקה, הטכניון, וע"י ד"ר אט ופותחת אשר וסטטיסטי

 (.2000) ואחרים בדו"ח גיטלמן
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 . סיכום ממצאי המהירות לפי סוגי דרך2

מדדי  , בשעות יום ובשעות לילה.מדדי המהירות עםלכל סוג דרך, מוצג מקבץ של אתרי המדידות, בפרק זה, 

המהירות ת תקן, אחוז הנוסעים מעל י, סטי85-ת האחוזון ההמהירות הם: המהירות הממוצעת, מהירו

קמ"ש ביתר  000קמ"ש בדרכים המהירות, מעל  030כגון: מעל  הנוסעים במהירויות הגבוהות המותרת, אחוז

בשעות יום  - ברחוב המאסף קמ"ש 70קמ"ש בדרך עירונית עורקית, מעל  20הדרכים הלא עירוניות, מעל 

 ובשעות לילה. 

ות אטבלמביאות סיכום למדדי המהירות, לפי האתרים, בשעות יום ובשעות לילה.  'אנספח בטבלאות כאמור, ה

בציורים, כל אתר בדרך לא עירונית מסומן באמצעות שם הכולל אלה שימשו בסיס לציורים המוצגים להלן. 

ות שם הכולל עיר באמצע -)אם רלוונטי(; כל אתר בדרך עירונית  "נתיב נסיעה-אזור גיאוגרפי-מספר כביש"

 ורחוב. 

 . דרכים מהירות2.0

 ניתן לראות כי: מהירות, בשעות יום ובשעות לילה.המהירות בדרכים המדדי  מציג את 3.0ציור 

ביתר האתרים לא נמצאו שעות זרימה חופשית בשעות יום.  , נתיב ימני,0בכביש  ההמהיר ךבקטע הדר -

  .שעות זרימה חופשית ביום נמצאו ,נתיב השמאלי, ב0ובכביש , 430, 6בדרכים המהירות: בכביש 

 006-025 ההי 85-קמ"ש; האחוזון ה 25-005 בטווח הייתהממוצעת הבנתיב הימני, בשעות יום, המהירות  -

 ; אחוז המהירויות הגבוהות36%-2%היה  (ממ"מהמהירות המרבית המותרת ); אחוז העוברים את קמ"ש

 .4%-0% היה קמ"ש( 030)מעל 

 000-025היה  85-קמ"ש; האחוזון ה 26-008 נמצאה בטווחממוצעת ההימני, בשעות לילה, המהירות בנתיב  -

 ; אחוז המהירויות הגבוהות(6)עם ערכים גבוהים יותר בכביש  43%-07% - קמ"ש; אחוז העוברים את הממ"מ

 .2%-2%היה  קמ"ש( 030)מעל 

 - 85-ת האחוזון היוקמ"ש, מהירו 002-028וח נצפו מהירויות ממוצעות בטושעות יום, ב, בנתיב השמאלי -

בטווח  -, אחוז המהירויות הגבוהות 24%-57%בטווח  -, אחוז העוברים את הממ"מ קמ"ש 025-040בטווח 

6%-42%. 

 - 85-ת האחוזון היוקמ"ש, מהירו 004-030בנתיב השמאלי, בשעות לילה, נצפו מהירויות ממוצעות בטווח  -

בטווח  -, אחוז המהירויות הגבוהות 25%-60%בטווח  -ז העוברים את הממ"מ קמ"ש, אחו 028-042בטווח 

 . (6)הערכים הגבוהים יותר נצפו בקטעי כביש  46%-03%

 קמ"ש במהירות 07-23)הפרש של  סה"כ, המהירויות בנתיב הימני נמוכות יותר מאשר בנתיב השמאלי

עולות  , ככלל,לילה המהירויותשעות ב כאשר, (קמ"ש במהירות הממוצעת בלילה 08-22, הממוצעת ביום

. בנתיב השמאלי, חלק ניכר מהנהגים לא קמ"ש במהירות הממוצעת( 0-3לעומת שעות היום )הפרש של 

 . 6כביש של  יםנצפו בקטע יותרמצייתים לחוק, הן ביום והן בלילה, כאשר מהירויות גבוהות 
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 מהירה.. מדדי מהירות באתרים בדרך לא עירונית 3.0ציור 



 

 

 

20 

 

  

 

 . מדדי מהירות באתרים בדרך לא עירונית מהירה )המשך(.3.0ציור 
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 מסלוליות ממוחלפות-. דרכים דו2.3

בחלק מסלוליות הממוחלפות, בשעות יום ובשעות לילה. -מדדי המהירות בדרכים הדו מציג את 3.2ציור 

קמ"ש, כאשר ביתר קטעי  000-ו 000 הייתה 2003( ממ"מ בשנת 5בצפון, כביש  2מקטעי דרכים אלה )כביש 

 ניתן לראות כי:קמ"ש.  20 הייתה ממ"מהדרכים 

-22בטווח  - 85-קמ"ש; האחוזון ה 88-005בטווח ממוצעת משתנה הבנתיב הימני, בשעות יום, המהירות  -

 0%בין ) קמ"ש 030נצפו במהירויות מעל  מעט כלי רכב; 40%-22% -; אחוז העוברים את הממ"מ קמ"ש 008

 . (3% -ל

-002בטווח  - 85-; האחוזון הקמ"ש 20-006בטווח ממוצעת משתנה ה, המהירות לילהבנתיב הימני, בשעות  -

 030מכלי רכב נצפו במהירויות מעל  5%עד  0%; בין 65%-37% -קמ"ש; אחוז העוברים את הממ"מ  020

  .בצפון 2ר נצפו בקטע כביש הגבוהות ביותנסיעה המהירויות הן ביום והן בלילה, ני, ימבנתיב הקמ"ש. 

 בטווח - 85-קמ"ש; האחוזון ה 007-006בנתיב השמאלי, בשעות יום, המהירות הממוצעת משתנה בטווח  -

נצפו רכב הכלי מ 7%עד  0%בין ; 000%עד  70%-מ –קמ"ש; אחוז העוברים את הממ"מ  005-025

 בצפון. 2בכביש  נצפותר וגבוהות ביהמהירויות הביום, קמ"ש.  030במהירויות מעל 

בטווח  - 85-קמ"ש; האחוזון ה 000-004, המהירות הממוצעת משתנה בטווח לילהבנתיב השמאלי, בשעות  -

מכלי רכב נצפו  00%עד  4%; בין 27%עד  63%-מ -קמ"ש; אחוז העוברים את הממ"מ  026עד  003-מ

 .70ובכביש פון בצ 2ו בקטע כביש מהירויות הנסיעה הגבוהות ביותר נצפ, בלילהקמ"ש.  030במהירויות מעל 

 קמ"ש בין שני 00-02)הפרש של  נתיב השמאליב מאשרסה"כ, המהירויות בנתיב הימני נמוכות משמעותית 

עולות בשעות מהירויות לא ניתן לומר כי ה. (קמ"ש בלילה 8-00, ביום, ושל הנתיבים במהירות הממוצעות

סה"כ, חלק  .נמוכות יותר בלילהאף מהכבישים המהירויות בחלק כאשר ביחס למהירויות בשעות היום,  לילהה

נסעו מעל  , בנתיב השמאלי,27%-63%-בנתיב הימני, ו ,65%-37% בשעות הלילה, ניכר מכלי הרכב:

כאשר אחוז מרבי של העוברים את המהירות המותרת נצפה  ,בשעות זרימה חופשיתלמהירות המותרת 

 קמ"ש. 20בקטעים עם ממ"מ 
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 מסלולית ממוחלפת.-. מדדי מהירות באתרים בדרך לא עירונית דו3.2ציור 
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 מסלולית ממוחלפת )המשך(.-. מדדי מהירות באתרים בדרך לא עירונית דו3.2ציור 
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 מסלוליות אחרות-רכים דו. ד2.2

, בנתיב ימני מסלוליות, בשעות יום ובשעות לילה-מדדי המהירות ביתר הדרכים הדו את יםמציג 3.3-3.4 יםציור

 קמ"ש. ניתן לראות כי: 20 -. ממ"מ בדרכים אלה בהתאמה ,ושמאלי

-25בטווח  - 85-קמ"ש; האחוזון ה 82-004בנתיב הימני, בשעות יום, המהירות הממוצעת משתנה בטווח  -

 2%-מ - קמ"ש 000ת מעל אחוז הנוסעים במהירו; 85%עד  25%-מ -קמ"ש; אחוז העוברים את הממ"מ  008

  .(נחשוןצומת -ראםבדרום הארץ )צומת  3יותר נצפו בכביש בהגבוהות מהירויות ה. 30%עד 

-27בטווח  - 85-ון הקמ"ש; האחוז 83-006בנתיב הימני, בשעות לילה, המהירות הממוצעת משתנה בטווח  -

-מ -קמ"ש  000ת מעל יו; אחוז הנוסעים במהירו88%עד  30%-מ -קמ"ש; אחוז העוברים את הממ"מ  020

בדרום הארץ )צומת  3בכביש  מצאויותר נבהמהירויות הגבוהות בדומה לנצפה בשעות יום, . 35%עד  3%

 אש העין(.רצומת -אלעדכניסה לבמרכז הארץ ) 444בכביש גם צומת נחשון( ו-ראם

-22בטווח  - 85-קמ"ש; האחוזון ה 80-002בנתיב השמאלי, בשעות יום, המהירות הממוצעת משתנה בטווח  -

מכלי רכב נצפו  76%עד  0%בין  כאשר ;22%עד  08%-מ -קמ"ש; אחוז העוברים את הממ"מ  032

יהודה(, המהירות אור -)שפירים 402. המהירות הנמוכה ביותר נצפתה בכביש קמ"ש 000במהירויות מעל 

 צומת נחשון(.-)צומת ראם 3בכביש  -הגבוהה ביותר 

בטווח  - 85-קמ"ש; האחוזון ה 84-022, המהירות הממוצעת משתנה בטווח לילהבנתיב השמאלי, בשעות  -

מכלי רכב נצפו  78%עד  3%; כאשר בין 22%עד  26%-מ -קמ"ש; אחוז העוברים את הממ"מ  25-036

 402בכביש "ש. בדומה לממצאים בשעות יום, המהירות הנמוכה ביותר נצפתה קמ 000במהירויות מעל 

 .צומת נחשון(-)צומת ראם 3בכביש  -הגבוהה ביותר  , המהירותאור יהודה(-)שפירים

נוסעים במהירויות הגבוהות )מעל הנצפה אחוז גבוה במיוחד של  3בכביש בשני הנתיבים, הן ביום והן בלילה, 

 קמ"ש(. 000

קמ"ש במהירות  05 עד : תוספת שלמאשר בנתיב השמאלי יותרהירויות בנתיב הימני נמוכות , המלרוב

 ,בחלק ניכר מהאתרים. קמ"ש במהירות הממוצעת, בשעות לילה 06 עד הממוצעת, בשעות יום, ותוספת של

 בחלק ניכר. , הן ביום והן בלילהמהירות המותרתה( נסעו מעל 50%רוב הנהגים )מעל  ,בנתיב השמאלי

)תוספת של  יותר מאשר ביום מעט הן בנתיב הימני והן בנתיב השמאלי, המהירויות בלילה גבוהות מהמקרים,

 . קמ"ש במהירות הממוצעת, בשעות הלילה( 0-4
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 מסלולית, נתיב ימני.-. מדדי מהירות באתרים בדרך לא עירונית דו3.3ציור 
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 מסלולית, נתיב ימני )המשך(.-נית דו. מדדי מהירות באתרים בדרך לא עירו3.3ציור 
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 מסלולית, נתיב שמאלי.-. מדדי מהירות באתרים בדרך לא עירונית דו3.4ציור 
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 מסלולית, נתיב שמאלי )המשך(.-. מדדי מהירות באתרים בדרך לא עירונית דו3.4ציור 
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  מסלוליות-. דרכים חד2.4

ע"פ מסלוליות, בשעות יום ובשעות לילה. ממ"מ -מדדי המהירות בדרכים לא עירוניות חד ציג אתמ 3.5ציור 

 קמ"ש. ניתן לראות כי: 80 -בדרכים אלה חוק 

קמ"ש;  80-005בטווח  - 85-קמ"ש; האחוזון ה 70-000בשעות יום, המהירות הממוצעת משתנה בטווח  -

 .%32עד  0-מ -קמ"ש  000ת מעל יוז הנוסעים במהירואחו ;%233עד  %06 -מ -אחוז העוברים את הממ"מ 

ית לקטעים האחרים נצפו גם ; מהירויות גבוהות יחסדרוםאזור הב 20 יותר נצפו בכבישבהמהירויות הגבוהות 

 . בדרום 232-ו 25 יםבכביש

קמ"ש;  86-005בטווח  - 85-קמ"ש; האחוזון ה 75-000, המהירות הממוצעת משתנה בטווח לילהבשעות  -

עד  0.6%-מ -קמ"ש  000ת מעל יו; אחוז הנוסעים במהירו24%עד  30% -מ -אחוז העוברים את הממ"מ 

; מהירויות גבוהות יחסית לקטעים האחרים באזור הדרום 20 יותר נצפו בכבישב. המהירויות הגבוהות 20%

 . בצפון 65, 85 יםבדרום ובכביש 232, 240 ,25ים נצפו גם בכביש

  

 

 מסלולית.-י מהירות באתרים בדרך לא עירונית חד. מדד3.5ציור 

                                                 
קמ"ש. יש לצפות שאחוז העוברים את הממ"מ המקומית  20קיימת ממ"מ מקומית בדרום הארץ  30, 20כבישים טעי קב 3

 .3.5יהיה נמוך יותר מהמוצג בציור 
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 מסלולית )המשך(.-. מדדי מהירות באתרים בדרך לא עירונית חד3.5ציור 

  . דרכים מקומיות2.5

, בשעות יום ובשעות לילה. ספרות( 4)בעלות  מדדי המהירות בדרכים לא עירוניות מקומיות מציג את 3.6ציור 

 ניתן לראות כי: קמ"ש. 80 -ממ"מ בדרכים אלה 

קמ"ש;  64-002בטווח  - 85-קמ"ש; האחוזון ה 70-82בטווח  ותת משתנות הממוצעיובשעות יום, המהירו -

מהירות נמוכה יותר באופן הבו  5600פרט לקטע כביש  . זאת76%עד  20% -מ -העוברים את הממ"מ  אחוז

 ים)בדומה לממצאים בשנ קמ"ש 64 - 85-ה קמ"ש, מהירות האחוזון 55 -ממוצעת המהירות המשמעותי: 
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נצפו יותר מהירויות גבוהות . 6%-0%נמצא בטווח קמ"ש  000אחוז הנוסעים במהירות מעל  .(הקודמות

  . בדרום הארץ 2444ובכביש  בצפון 7000במרכז,  4300בכבישים: 

קמ"ש;  87-004בטווח  - 85-קמ"ש; האחוזון ה 74-20בטווח  ותת משתנות הממוצעיו, המהירולילהבשעות  -

מהירות הבו ם( ו)בדומה לשעות י 5600. זאת פרט לקטע כביש 80%עד  28% -מ -העוברים את הממ"מ  אחוז

אחוז קמ"ש.  65 - 85-ה , מהירות האחוזוןקמ"ש 55 - ממוצעתהמהירות הנמוכה יותר באופן משמעותי: 

הירויות גבוהות יותר נצפו . בדומה לשעות יום, מ00%-0%קמ"ש נמצא בטווח  000הנוסעים במהירות מעל 

גבוהות יותר בשעות לילה  מהירויות הנסיעה ,רובל. בדרום 2444-ו בצפון 7000במרכז,  4300בכבישים: 

  .לעומת שעות יום

  

 

 . מדדי מהירות באתרים בדרך לא עירונית מקומית.3.6ציור 
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 . מדדי מהירות באתרים בדרך לא עירונית מקומית )המשך(.3.6ציור 
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 עירוניות עורקיות. דרכים 2.7

 מדדי המהירות בדרכים עירוניות עורקיות, בשעות יום ובשעות לילה, בנתיב ימני מציגים את 3.7-3.8 יםציור

 קמ"ש. ניתן לראות כי: 70 -ושמאלי, בהתאמה. ממ"מ בדרכים אלה 

 - 85-האחוזון ההירויות מקמ"ש;  42-68בטווח  ותת משתנות הממוצעיובנתיב הימני, בשעות יום, המהירו -

 20ת מעל יואחוז הנוסעים במהירוכאשר  ,36%עד  4%-מ -קמ"ש; אחוז העוברים את הממ"מ  60-77בטווח 

(, המהירות גוריון-שדרות בן) בנתניה תהביותר נצפ הגבוהההממוצעת  תמהירו. ה2%-0.0% ,זניח קמ"ש

   הגבוהה ביותר נצפתה בנתניה )שדרות בן גוריון(. 85-האחוזון המהירות  (;יןגשד' ב) אשקלוןב -ביותר  נמוכהה

-63בטווח  - 85-קמ"ש; האחוזון ה 53-67בטווח  ותת משתנות הממוצעיו, המהירולילהבנתיב הימני, בשעות  -

 0.5%בין  -קמ"ש  20; אחוז הנוסעים במהירות מעל 35%עד  6%-מ -קמ"ש; אחוז העוברים את הממ"מ  78

אביב -ובתל בחיפה )דרך בר יהודה(, (שדרות בן גוריון) נתניהב וביותר נצפ ותההגבו יותהמהירו. 4.0%עד 

 .  קודמתהבדומה לשנה וזאת  בפתח תקווה )ועד ארבע ארצות( נצפתה המהירות הנמוכה ביותר ,)שד' רוקח(

 בטווח - 85-קמ"ש; האחוזון ה 52-80בטווח  ותת משתנות הממוצעיובנתיב השמאלי, בשעות יום, המהירו -

בין  - קמ"ש 20כלי רכב במהירויות מעל  אחוז; 86%עד  3%-מ -קמ"ש; אחוז העוברים את הממ"מ  63-20

ות הגבוהה המהירו ,לב(-)חיים בר בירושלים( ו4בחדרה )כביש נצפתה ביותר  ההנמוכ ת. המהירו07%עד  0%

 ובנתניה )שדרות בן גוריון(. ברחובות )דרך מנחם בגין( -ביותר 

בטווח  - 85-קמ"ש; האחוזון ה 60-83בטווח  ותת משתנות הממוצעיו, המהירולילהי, בשעות בנתיב השמאל -

בין  -קמ"ש  20; אחוז כלי רכב במהירויות מעל 20%עד  02%-מ -קמ"ש; אחוז העוברים את הממ"מ  62-24

)דרך ברחובות  -ביותר  ההגבוהת המהירו( ו4כביש ) חדרהב. המהירות הנמוכה ביותר נצפתה 22%עד  0%

 .מנחם בגין(

בנתיב  והןבנתיב הימני  , הןברוב המקרים. המהירויות בנתיב הימני נמוכות יותר מאשר בנתיב השמאלי ככלל,

מקרים כגון: רחובות )דרך מנחם בגין(  מספרקמ"ש. ב 70-השמאלי, רוב הנהגים נוסעים במהירויות פחות מ

בשעות  והן בשעות יוםהן  ,קמ"ש 70נהגים שנסעו מעל נצפו אחוזים גבוהים של  - (גוריון-נתניה )שדרות בןו

 לילה. 

 הן בנתיב הימני והן בנתיב השמאלי, המהירויות בלילה גבוהות יותר מאשר ביום.  ברוב המקרים,
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 . מדדי מהירות באתרים בדרך עירונית עורקית, נתיב ימני.3.7ציור 
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 מדדי מהירות באתרים בדרך עירונית עורקית, נתיב ימני )המשך(.. 3.7ציור 
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 . מדדי מהירות באתרים בדרך עירונית עורקית, נתיב שמאלי.3.8ציור 
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 .. מדדי מהירות באתרים בדרך עירונית עורקית, נתיב שמאלי )המשך(3.8ציור 

 . מאספים עירוניים2.6

מדדי המהירות ברחובות מאספים עירוניים, בשעות יום ובשעות לילה. מאסף עירוני הינו  מציג את 3.2ציור 

 קמ"ש. המהירויות נמדדו לכלי רכב 50מסלולי, עם שימושי קרקע מעורבים וממ"מ -רחוב עתיר תנועה, דו

 כי: בזרימה חופשית, ללא קשר לנתיב נסיעתם. ניתן לראות

 קמ"ש; אחוז 42-77בטווח  - 85-קמ"ש; האחוזון ה 42-65בטווח  ותת משתנות הממוצעיובשעות יום, המהירו -

הרחובות . 35%עד  0%-מ -קמ"ש  70במהירות מעל  ; אחוז הנוסעים000%עד  0%-מ -העוברים את הממ"מ 
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אחוז  ,מהרחובות בשלישך, . מאידויצמן בגדרה-בר כוכבא בפתח תקווה והם:  יותרבנמוכה עם המהירות ה

 .או יותר 70% היההעוברים את הממ"מ 

 

 

 . מדדי מהירות באתרים ברחובות מאספים עירוניים.3.2ציור 

מ"ש; ק 50-83בטווח  - 85-קמ"ש; האחוזון ה 45-62בטווח  ותת משתנות הממוצעיו, המהירובשעות לילה -

. 47%עד  0%-מ -קמ"ש  70; אחוז הנוסעים במהירות מעל 000%עד  08%-מ -אחוז העוברים את הממ"מ 
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 חלק ניכרויצמן בגדרה. מאידך, ב-עם המהירות הנמוכה ביותר הם: בר כוכבא בפתח תקווה ו הרחובות

ילה גבוהות יותר . ברוב המקרים, המהירויות בלאו יותר 70%-כ היההרחובות, אחוז העוברים את הממ"מ מ

 מאשר ביום. 

  

  

 . מדדי מהירות באתרים ברחובות מאספים עירוניים )המשך(.3.2ציור 
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 . מאספים שכונתיים2.1

הינו  שכונתי, בשעות יום ובשעות לילה. מאסף שכונתייםמדדי המהירות ברחובות מאספים  מציג את 3.00ציור 

 ניתן לראות כי:קמ"ש.  50מ"מ מעם ו לרוב, ללא תנועה עוברתמסלולי, -חדרחוב 

 קמ"ש; אחוז 42-65בטווח  - 85-קמ"ש; האחוזון ה 35-53בטווח  ותת משתנות הממוצעיובשעות יום, המהירו -

הרחובות עם  .קמ"ש 70הנוסעים במהירות מעל לא נמצאו כלי רכב ; 60%עד  0%-מ -העוברים את הממ"מ 

ורח' ירושלים בבני  בטבריהירושלים רח'  ,רמב"ם בחדרה, הנרייטה סולד בנהריההם:  המהירות הנמוכה ביותר

 דרום אפריקה באשקלון 'שדיעלים בבאר שבע,  'שד הם:מהירות הגבוהה ביותר העם  ותהרחובמאידך,  .ברק

 קמ"ש.  50מהנהגים נסעו מעל  60%-ברחובות אלה כ ;פיינשטיין ברחובותרח' ו

קמ"ש;  46-76בטווח  - 85-קמ"ש; האחוזון ה 38-63וח בטו ותת משתנות הממוצעיו, המהירולילהבשעות  -

עט ברחוב רמב"ם בחדרה בו לא נצפו כלל נוסעים החורגים , למ83%עד  03%-מ -העוברים את הממ"מ  אחוז

 רחובות ארבעה, פרט לקמ"ש 70במרבית הרחובות לא נמצאו כלי רכב הנוסעים במהירות מעל  .מהממ"מ

 הם: . הרחובות עם המהירות הנמוכה ביותרקמ"ש 70במהירות מעל  נסעו רכבהכלי מ 32%-3%בהם בין 

ומעלה  60%רחובות,  מספרבמאידך, . שמעון סויסה במבשרת ציון ובר כוכבא בירושליםרמב"ם בחדרה, 

שד' יעלים בבאר רחובות אלה הם: שד' דרום אפריקה באשקלון, . קמ"ש( 50סעו מעל הממ"מ )מהנהגים נ

ככלל, המהירויות בלילה גבוהות יותר מאשר  יפו.-דוד המלך בתל אביב 'שדבות, פיינשטין ברחורח' שבע, 

 ביום. 
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 . מדדי מהירות באתרים ברחובות מאספים שכונתיים.3.00ציור 
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 . מדדי מהירות באתרים ברחובות מאספים שכונתיים )המשך(.3.00ציור 
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 . הערכה מסכמת של מדדי המהירות לפי סוגי דרך4

לפי סוג דרך, לרבות הערכת רווחי הסמך  ,2003בסקר  ק זה מובאת הערכה מסכמת של מדדי המהירותבפר

של מהירויות הנסיעה,  85-האחוזון הלערכים המסכמים. מדדי המהירות המוערכים הם: המהירות הממוצעת, 

ה מוערכים מהירות המותרת, אחוז הנוסעים במהירויות הגבוהות, כאשר מדדים אלהאחוז הנוסעים מעל 

  בשעות יום ובשעות לילה. בנפרד

מסלוליות -ק"מ בדרכים הדו 20-000קמ"ש בדרכים המהירות,  000המהירויות המותרות לפי סוגי דרך הן: 

 70מסלוליות והמקומיות, -קמ"ש בדרכים החד 80מסלוליות האחרות, -קמ"ש בדרכים הדו 20הממוחלפות, 

 ש ברחובות עירוניים מאספים.קמ" 50קמ"ש בדרכים עירוניות עורקיות, 

מסלוליות -והדו קמ"ש בדרכים המהירות 030: מעל לערכים אלה חוז הנוסעים במהירויות הגבוהות מתייחסא

 70קמ"ש בדרך עירונית עורקית, מעל  20קמ"ש ביתר הדרכים הלא עירוניות, מעל  000, מעל ממוחלפותה

 .פיםמאסעירוניים  ותקמ"ש ברחוב

 ם על פני מספר אתרים, נערך שקלול סטטיסטי כאשר כמשקלות השקלול שימשו: כדי להפיק מדד מסכ

 ;יםמספר כלי רכב בזרימה חופשית שנמדדו באתר - דרכים הלא עירוניותכל סוגי הב -

ה בשני שלבים. עשהשקלול נברחובות העירוניים )מאסף עירוני, מאסף שכונתי( בדרך עירונית עורקית ו -

כלי רכב בזרימה  ימספר , כאשר כמשקלות השקלול שימשובכל תא )שכבה(ממצאים בשלב הראשון, שוקללו ה

משקלות המיוחסים לשכבות הסקר שימשו  , בוהשכבות . בשלב השני, בוצע איחודחופשית שנמדדו באתרים

לפי גודל עיר והאזור הגיאוגרפי )הגדרת השכבות  ת המדינהאוכלוסייאשר נקבעו בהתאם לחלקה היחסי של 

 (.0.2בסעיף מוצגת 

 השיטה להערכת המדדים המשוקללים כגון: המהירות הממוצעת, אחוז הנוסעים מעל המהירות המותרת, אחוז

(. להערכת רווחי הסמך של מדדים אלה וכמו כן, 2007) SPI Manual-הנוסעים במהירויות הגבוהות, נלקחה מ

ח הסמך שלו פותחו שיטות סטטיסטיות של מהירויות הנסיעה ורוו 85-המדד המשוקלל של האחוזון ה להערכת

הערכת רווחי הסמך לכל (. 2000בדו"ח גיטלמן ואחרים ) "י המעבדה לסטטיסטיקה של הטכניון והן מתוארותע

 רווח סמך(. 25%) 0.05אחד מהמדדים בוצעה ברמת מובהקות 

  שעות יום -לא עירוניות . דרכים 4.0

בשעות יום. ירות מסכמים לפי סוגי הדרכים הלא עירוניות מציגים מדדי מה 4.0ותרשימים בציור  4.0טבלה 

מסלוליות, מקומיות. כמו -מסלוליות אחרות, חד-מסלוליות ממוחלפות, דו-הם: דרכים מהירות, דוסוגי הדרכים 

ימני, לנתיב האחרות, המדדים חושבו: לנתיב מסלוליות -דומסלוליות ממוחלפות ו-דו ,מהירותהכן, לדרכים 

 . 4הנתיבים ביחדשמאלי ולשני ה

 :יוםהבשעות  ניתן לראות כי

קמ"ש,  114 - 85-קמ"ש, מהירות האחוזון ה 98.2בדרכים המהירות, נתיב ימני, המהירות הממוצעת הינה  -

-קמ"ש  030, אחוז כלי רכב שנוסעים במהירויות מעל 20% -אחוז כלי רכב שעוברים את המהירות המותרת 

                                                 
 לשני נתיבי הנסיעה ביחד נערך בהתאם למספרי כלי רכב שנמדדו בנתיב הימני והשמאלי, בהתאמה.השקלול  4
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מכלי  חמישיתהממ"מ ע"פ חוק בדרכים המהירות; ש מקמ" 4 -גבוהה ב 85-כלומר, מהירות האחוזון ה. 2.5%

התקבל רווח סמך רחב שמצביע על  85-האחוזון ה למהירות. עוברים את הממ"מ הרכב בתנאי זרימה חופשית

 שונות גבוהה בין אתרים בסוג דרך זה.

 קמ"ש, 034 - 85-האחוזון הקמ"ש, מהירות  020בדרכים המהירות, נתיב שמאלי, המהירות הממוצעת הינה  -

-קמ"ש  030, אחוז כלי רכב שנוסעים במהירויות מעל 80% -אחוז כלי רכב שעוברים את המהירות המותרת 

קמ"ש(;  000הממ"מ ע"פ חוק בדרכים המהירות )מקמ"ש  24-גבוהה ב 85-כלומר, מהירות האחוזון ה .24%

ת יורכב נוסעים במהירוהכלי מ רבע  ;רימה חופשיתכלי רכב שעוברים את הממ"מ בתנאי זגבוה של אחוז קיים 

קמ"ש במהירות  23המהירויות בנתיב השמאלי גבוהות יותר מאשר בימני, הפרש של . קמ"ש 030מעל 

 רכב שנוסעים במהירויות הגבוהות.הממוצעת. ניכר שבנתיב השמאלי קיים אחוז גבוה יותר של כלי ה

 027 - 85-קמ"ש, מהירות האחוזון ה 008 -הירות הממוצעת בדרכים המהירות, בשני הנתיבים ביחד, המ -

מהירות  קמ"ש. 030במהירויות מעל  - 00%-ו תמהירות המותרהמכלי הרכב נוסעים מעל  46%קמ"ש, כאשר 

מחצית מכלי הרכב נוסעים ככאשר , קמ"ש מהממ"מ ע"פ חוק בדרכים המהירות 07-גבוהה ב 85-האחוזון ה

 מהירויות נסיעה גבוהות בסוג דרך זה.שמצביע על  זרימה חופשית, מה מעל למהירות המותרת, בתנאי

 85-קמ"ש, מהירות האחוזון ה 97ימני, המהירות הממוצעת הינה  , נתיבממוחלפותה מסלוליות-בדרכים הדו -

רכב נוסע הכלי זניח של , אחוז 33% -קמ"ש, אחוז כלי רכב שעוברים את המהירות המותרת  112 -

הערך העליון מקמ"ש  02-גבוהה ב 85-. כלומר, מהירות האחוזון ה(בלבד 0.3%) קמ"ש 030במהירויות מעל 

 .חופשיתבתנאי זרימה  ,עוברים את הממ"מ רכבהכלי מ שליש; קמ"ש( 000) אלההממ"מ בדרכים של 

-קמ"ש, מהירות האחוזון ה 000שמאלי, המהירות הממוצעת הינה  ממוחלפות, נתיבהמסלוליות -בדרכים הדו -

רכב שנוסעים ה, אחוז כלי 80% -רכב שעוברים את המהירות המותרת הקמ"ש, אחוז כלי  022 - 85

הממ"מ מהערך העליון של קמ"ש  22-גבוהה ב 85-. כלומר, מהירות האחוזון ה4% - 030במהירויות מעל 

ת. רכב שעוברים את הממ"מ בתנאי זרימה חופשיהקיים אחוז גבוה של כלי ; קמ"ש( 000) בדרכים אלה

המהירויות התקבל רווח סמך רחב שמצביע על שונות גבוהה בין אתרים בסוג דרך זה.  85-האחוזון ה למהירות

. ניכר שבנתיב השמאלי במהירות הממוצעת קמ"ש 04הפרש של בנתיב השמאלי גבוהות יותר מאשר בימני, 

 רכב שנוסעים במהירויות הגבוהות.קיים אחוז גבוה יותר של כלי ה

קמ"ש, מהירות  004 -, בשני הנתיבים ביחד, המהירות הממוצעת ממוחלפותהמסלוליות -דובדרכים ה -

במהירויות מעל  - 3%-ו תמהירות המותרהמכלי הרכב נוסעים מעל  57%קמ"ש, כאשר  008 - 85-ה האחוזון

יותר  .ממוחלפות נמוכות יותר מאשר בדרכים המהירותהמסלוליות -סה"כ, המהירויות בדרכים הדו קמ"ש. 030

של  85-מהירות המותרת, כאשר האחוזון ההכלי הרכב בתנאי זרימה חופשית נוסעים מעל מממחצית 

למהירות האחוזון  .קמ"ש( 000) הממ"מ בדרכים אלהקמ"ש מהערך העליון של  08-ב גבוהמהירויות הנסיעה 

 התקבל רווח סמך רחב שמצביע על שונות גבוהה בין אתרים בסוג דרך זה.  85-ה

 - 85-קמ"ש, מהירות האחוזון ה 20נתיב ימני, המהירות הממוצעת הינה  מסלוליות האחרות,-רכים הדובד -

 יםרכב נוסעהכלי מ 2%-כאשר כ, 50% -קמ"ש, אחוז כלי רכב שעוברים את המהירות המותרת  005

רכים קמ"ש מהממ"מ ע"פ חוק בד 05-גבוהה ב 85-כלומר, מהירות האחוזון ה .קמ"ש 000מעל  במהירויות

 . עוברים את הממ"מ בתנאי זרימה חופשית רכבהכלי ממחצית כאשר  ,(קמ"ש 20) אלה
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 - 85-קמ"ש, מהירות האחוזון ה 27, נתיב שמאלי, המהירות הממוצעת הינה האחרותמסלוליות -בדרכים הדו -

נוסעים הרכב כלי מ 02%כאשר , 70% -רכב שעוברים את המהירות המותרת הקמ"ש, אחוז כלי  002

קמ"ש מהממ"מ ע"פ חוק בדרכים  22-גבוהה ב 85-קמ"ש. כלומר, מהירות האחוזון ה 000מהירויות מעל ב

המהירויות בנתיב השמאלי . עוברים את הממ"מ רכב בתנאי זרימה חופשיתהכלי שני שליש ממעל כאשר , אלה

השמאלי קיים אחוז  מ"ש. ניכר שבנתיבק 7 -ההפרש במדדי המהירות הינו כ כאשרגבוהות יותר מאשר בימני, 

 רכב שנוסעים במהירויות הגבוהות.הגבוה יותר של כלי 

-קמ"ש, מהירות האחוזון ה 24 -, בשני הנתיבים ביחד, המהירות הממוצעת האחרותמסלוליות -בדרכים הדו -

 000במהירויות מעל  - 04%-מהירות המותרת והמכלי הרכב נוסעים מעל  60%קמ"ש, כאשר  002 - 85

מסלוליות -דונמוכות יותר מאשר בדרכים ההאחרות מסלוליות -, המהירויות בדרכים הדוסה"כ קמ"ש.

ת המותרת, המהירו. עם זאת, יותר ממחצית מכלי הרכב בתנאי זרימה חופשית נוסעים מעל הממוחלפות

בסוג דרך זה רווחי ) זה.הממ"מ בסוג דרך  קמ"ש על 02-בשל מהירויות הנסיעה עולה  85-כאשר האחוזון ה

-כאלף כלי רכב בנתיב הימני ו 67,0-כ -היקף משמעותי של המדידות  עקב קטנים יותרהסמך למדדי המהירות 

 אלף כלי רכב בנתיב השמאלי(. 78,0

 63% קמ"ש, כאשר 27 - 85-קמ"ש, מהירות האחוזון ה 84 -מסלוליות, המהירות הממוצעת -בדרכים החד -

סה"כ, המהירויות בדרכים  קמ"ש. 000במהירויות מעל  - 3%-מכלי הרכב נוסעים מעל המהירות המותרת וכ

שני שליש מכלי הרכב בתנאי זרימה כמסלוליות. עם זאת, -מסלוליות נמוכות יותר מאשר בדרכים הדו-החד

של מהירויות הנסיעה עולה  85-קמ"ש(, כאשר האחוזון ה 80ת המותרת )שהיא המהירוחופשית נוסעים מעל 

למדדי המהירות צרים יחסית סמך התקבלו רווחי גם בסוג דרך זה ). דרך זה קמ"ש על הממ"מ בסוג 07-ב

 אלף כלי רכב(. 88,0-כ -מדידות המשמעותי של ההיקף ה בשל

 מכלי 32%קמ"ש, כאשר  22 - 85-קמ"ש, מהירות האחוזון ה 75 -בדרכים המקומיות, המהירות הממוצעת  -

סה"כ, המהירויות בדרכים  קמ"ש. 000יות מעל במהירו - 2%-הרכב נוסעים מעל המהירות המותרת וכ

בתנאי זרימה חופשית  שליש מכלי הרכבמעל מסלוליות. עם זאת, -המקומיות נמוכות יותר מאשר בדרכים החד

 02-של מהירויות הנסיעה עולה ב 85-קמ"ש(, כאשר האחוזון ה 80ת המותרת )שהיא נוסעים מעל המהירו

למהירות האחוזון רך זה נמצאה שונות בין אתרי המדידות )רווח הסמך קמ"ש על הממ"מ בסוג דרך זה. בסוג ד

 (.יותר רחב 85-ה

 

 

 



 

 לפי סוגי דרכים לא עירוניות, שעות יום ,2003בסקר  מדדי מהירות מסכמים. 4.0טבלה 

  

מספר 
כלי רכב 
שנמדדו 

)בזרימה 
 חופשית(

 של מהירויות, קמ"ש 85-האחוזון ה מהירות ממוצעת, קמ"ש
סעים מעל המהירות אחוז הנו

 אחוז הנוסעים במהירויות הגבוהות המותרת

 סוג דרך 
מדד 

 משוקלל

רווח 
סמך 
גבול 
 תחתון

רווח 
סמך 
גבול 
 עליון

מדד 
 משוקלל

רווח סמך 
 גבול תחתון

רווח סמך 
 גבול עליון

מדד 
 משוקלל

רווח סמך 
גבול 
 תחתון

רווח 
סמך 
גבול 
 עליון

מדד 
 משוקלל

רווח סמך 
גבול 
 תחתון

מך רווח ס
 גבול עליון

 2.7% 2.3% 2.5% 21.5% 20.5% 21.0% 124.4 107.2 114.1 98.4 98.0 98.2 22,618 דרכים מהירות נתיב ימני

דרכים מהירות נתיב 
 שמאלי

15,888 121.1 120.9 121.3 134.3 130.7 139.7 81.0% 80.5% 81.6% 23.5% 22.8% 24.1% 

דרכים מהירות שני 
 הנתיבים ביחד

38,506 107.6 107.5 107.8 126.9 120.3 139.1 45.8% 45.4% 46.2% 11.2% 10.9% 11.4% 

דרכים דו מסלוליות 
 ממוחלפות נתיב ימני

16,385 97.3 97.1 97.5 111.8 105 127.3 33.0% 32.3% 33.7% 1.3% 1.1% 1.5% 

דרכים דו מסלוליות 
 ממוחלפות נתיב שמאלי

16,689 110.8 110.6 110.9 121.8 117.7 128.8 80.6% 80.0% 81.1% 4.1% 3.8% 4.3% 

דרכים דו מסלוליות 
ממוחלפות שני הנתיבים 

 ביחד
33,074 104.1 104.0 104.2 118.4 113.9 126.3 57.0% 56.5% 57.5% 2.7% 2.5% 2.9% 

דרכים דו מסלוליות אחרות 
 נתיב ימני

67,301 90.2 90.1 90.3 104.9 100.6 111.9 51.2% 50.8% 51.5% 8.6% 8.4% 8.8% 

דרכים דו מסלוליות אחרות 
 נתיב שמאלי

78,410 96.8 96.7 96.9 112.2 107.7 119.3 70.0% 69.7% 70.2% 18.6% 18.3% 18.8% 

דרכים דו מסלוליות אחרות 
 שני הנתיבים ביחד

145,711 93.7 93.7 93.8 109.3 105.8 114.3 61.3% 61.1% 61.5% 14.0% 13.8% 14.1% 

 3.3% 3.0% 3.1% 63.6% 63.0% 63.3% 100.6 94.5 97.1 84.2 84.1 84.1 88,322 יותדרכים חד מסלול

 1.8% 1.5% 1.7% 39.4% 38.5% 38.9% 101.3 86 91.6 74.6 74.3 74.5 34,146 דרכים מקומיות

 רווח סמך 25%: לכל המדדים מוצג 4.0הערה לטבלה 

 :  4.0הערות לציור 

 מסלוליות ומקומיות.-קמ"ש בדרכים חד 80, אחרות מסלוליות-דו קמ"ש בדרכים 20מסלוליות ממוחלפות, -דו קמ"ש בדרכים 20-000מהירות,  קמ"ש בדרכים 000( מהירות מותרת: 0

 קמ"ש ביתר סוגי הדרכים. 000מסלוליות ממוחלפות, מעל -קמ"ש בדרכים מהירות ודו 030( אחוז הנוסעים במהירויות הגבוהות: מעל 2



 

 

 

48 

 

 סכמים של מהירויות הנסיעה בדרכים לא עירוניות, שעות יום.מדדים מ. 4.0ציור 
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 מדדים מסכמים של מהירויות הנסיעה בדרכים לא עירוניות, שעות יום )המשך(.. 4.0ציור 

 



 

 

 

50 

 

 נסיעה בדרכים לא עירוניות, שעות יום )המשך(.. מדדים מסכמים של מהירויות ה4.0ציור 

 



 

 שעות לילה -. דרכים לא עירוניות 4.3

 מציגים מדדי מהירות מסכמים לפי סוגי הדרכים הלא עירוניות בשעות לילה. 4.2ותרשימים בציור  4.2טבלה 

, ת, מקומיותמסלוליו-מסלוליות אחרות, חד-מסלוליות ממוחלפות, דו-סוגי הדרכים הם: דרכים מהירות, דו

 נתיב. פי לגם מסלוליות אחרות, המדדים מוצגים -מסלוליות ממוחלפות ודו-לדרכים המהירות, דוכאשר 

 :בשעות לילה ניתן לראות כי

 קמ"ש, 008 - 85-קמ"ש, מהירות האחוזון ה 003בדרכים המהירות, נתיב ימני, המהירות הממוצעת הינה  -

 -קמ"ש  030, אחוז כלי רכב שנוסעים במהירויות מעל 22% -רת אחוז כלי רכב שעוברים את המהירות המות

, כאשר הממ"מ ע"פ חוק בדרכים המהירות לעומתקמ"ש  8-גבוהה ב 85-. כלומר, מהירות האחוזון ה5%

התקבל רווח סמך  85-למהירות האחוזון החופשית. בתנאי זרימה  ,עוברים את הממ"מרכב הכלי מ שלישכ

 ה בין אתרים בסוג דרך זה. רחב שמצביע על שונות גבוה

 קמ"ש, 034 - 85-קמ"ש, מהירות האחוזון ה 002בדרכים המהירות, נתיב שמאלי, המהירות הממוצעת הינה  -

 -קמ"ש  030, אחוז כלי רכב שנוסעים במהירויות מעל 74% -אחוז כלי רכב שעוברים את המהירות המותרת 

רוב  , כאשר"ש מעל הממ"מ ע"פ חוק בדרכים המהירותקמ 24-גבוהה ב 85-. כלומר, מהירות האחוזון ה20%

התקבל רווח סמך רחב  85-למהירות האחוזון ה. (74%) עוברים את הממ"מ בתנאי זרימה חופשית כלי הרכב

המהירויות בנתיב השמאלי גבוהות יותר מאשר בימני,  שמצביע על שונות גבוהה בין אתרים בסוג דרך זה.

רכב שנוסעים וצעת. ניכר שבנתיב השמאלי קיים אחוז גבוה יותר של כלי הקמ"ש במהירות הממ 06הפרש של 

 במהירויות הגבוהות.

 027 - 85-קמ"ש, מהירות האחוזון ה 000 -בדרכים המהירות, בשני הנתיבים ביחד, המהירות הממוצעת  -

 ש.קמ" 030במהירויות מעל  - 02%-וכ תמהירות המותרהנוסעים מעל  מכלי הרכב 48%קמ"ש, כאשר 

מכלי ע"פ חוק בדרכים המהירות, כאשר כמחצית  קמ"ש מעל הממ"מ 07-גבוהה ב 85-מהירות האחוזון ה

בשעות יום דומים  85-המהירות הממוצעת והאחוזון ההרכב עוברים את הממ"מ בתנאי זרימה חופשית. 

ה בין אתרים התקבל רווח סמך רחב יחסית שמצביע על שונות גבוה 85-למהירות האחוזון ה .בשעות לילהו

 זה.  בסוג דרך

 85-קמ"ש, מהירות האחוזון ה 26ממוחלפות, נתיב ימני, המהירות הממוצעת הינה המסלוליות -בדרכים הדו -

 יםנוסערכב שהכלי מ 2%-כעם , 47% -קמ"ש, אחוז כלי רכב שעוברים את המהירות המותרת  000 -

הערך העליון של  לעומתקמ"ש  00-בוהה בג 85-קמ"ש. כלומר, מהירות האחוזון ה 030במהירויות מעל 

עוברים את הממ"מ, בתנאי זרימה  רכבהכלי מחצית מכ , כאשרקמ"ש( 000) הממ"מ ע"פ חוק בדרכים אלה

 חופשית. 

-קמ"ש, מהירות האחוזון ה 008ממוחלפות, נתיב שמאלי, המהירות הממוצעת הינה המסלוליות -בדרכים הדו -

, אחוז כלי רכב שנוסעים במהירויות 80% -וברים את המהירות המותרת קמ"ש, אחוז כלי רכב שע 020 - 85

הממ"מ הערך העליון של  לעומת קמ"ש 20-גבוהה ב 85-. כלומר, מהירות האחוזון ה6%כ -קמ"ש  030מעל 

בתנאי זרימה  ,רכב שעוברים את הממ"מהשל כלי ( 80%מאוד )ע"פ חוק בדרכים אלה; קיים אחוז גבוה 

 קמ"ש במהירות הממוצעת.  02ת בנתיב השמאלי גבוהות יותר מאשר בימני, הפרש של המהירויוחופשית. 
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 קמ"ש, מהירות 000 -ממוחלפות, בשני הנתיבים ביחד, המהירות הממוצעת ה מסלוליות-בדרכים הדו -

במהירויות מעל  - 3%-מהירות המותרת והמכלי הרכב נוסעים מעל  58%קמ"ש, כאשר  006 - 85-האחוזון ה

עם ממוחלפות נמוכות יותר מאשר בדרכים המהירות. המסלוליות -סה"כ, המהירויות בדרכים הדו קמ"ש. 030

של  85-ת המותרת, כאשר האחוזון הזרימה חופשית נוסעים מעל המהירוכלי הרכב בתנאי מ מעל מחצית זאת,

מהירויות זה,  בסוג דרך הממ"מ בסוג דרך זה.קמ"ש על הערך העליון של  06-במהירויות הנסיעה עולה 

הרכב מכלי  אחוז גבוה יותר ,בשעות הלילה עם זאת, ;בשני הנתיבים דומות עות יוםובשהנסיעה בשעות לילה 

 .בנתיב הימני נוסע מעל הממ"מ

 - 85-קמ"ש, מהירות האחוזון ה 22מסלוליות האחרות, נתיב ימני, המהירות הממוצעת הינה -בדרכים הדו -

 יםרכב נוסעהכלי מ 00%כאשר , 55% -ברים את המהירות המותרת קמ"ש, אחוז כלי רכב שעו 007

קמ"ש מהממ"מ ע"פ חוק בדרכים  07-גבוהה ב 85-כלומר, מהירות האחוזון ה .קמ"ש 000מעל  במהירויות

  מחצית מכלי הרכב בתנאי זרימה חופשית עוברים את הממ"מ.מעל כאשר  אלה,

 - 85-קמ"ש, מהירות האחוזון ה 27הירות הממוצעת הינה מסלוליות האחרות, נתיב שמאלי, המ-בדרכים הדו -

מכלי הרכב נוסעים  02%, כאשר 67% -קמ"ש, אחוז כלי רכב שעוברים את המהירות המותרת  003

מהממ"מ ע"פ חוק בדרכים  קמ"ש 23-גבוהה ב 85-ר, מהירות האחוזון הקמ"ש. כלומ 000במהירויות מעל 

עוברים את הממ"מ. המהירויות בנתיב השמאלי  זרימה חופשיתכאשר שני שליש מכלי הרכב בתנאי  אלה,

קיים אחוז גבוה  ,השמאלי בנתיב; קמ"ש 5-6ההפרש במדדי המהירות הינו  כאשר, גבוהות יותר מאשר בימני

 יותר של כלי הרכב שנוסעים במהירויות הגבוהות.

-קמ"ש, מהירות האחוזון ה 25 -בשני הנתיבים ביחד, המהירות הממוצעת  מסלוליות האחרות,-בדרכים הדו -

 000במהירויות מעל  - 05%-הירות המותרת ומהמכלי הרכב נוסעים מעל  60%קמ"ש, כאשר  000 - 85

מסלוליות -מסלוליות האחרות נמוכות יותר מאשר בדרכים הדו-סה"כ, המהירויות בדרכים הדו קמ"ש.

מהירויות המותרת, כאשר הוסעים מעל מכלי הרכב בתנאי זרימה חופשית נ 60% מעלהממוחלפות. עם זאת, 

כמו כן, ניתן להבחין קמ"ש על הממ"מ בסוג דרך זה.  20-של מהירויות הנסיעה עולה ב 85-האחוזון ה

בנתיב השמאלי המהירויות בלילה  בנתיב הימני, כאשר שמהירויות הנסיעה עלו בשעות לילה לעומת שעות יום

 וביום דומות.

 67%קמ"ש, כאשר  000 - 85-קמ"ש, מהירות האחוזון ה 87 -רות הממוצעת מסלוליות, המהי-בדרכים החד -

-המהירויות בדרכים החד קמ"ש. 000במהירויות מעל  - 6%-מכלי הרכב נוסעים מעל המהירות המותרת וכ

מכלי הרכב בתנאי זרימה חופשית  שני שלישעם זאת,  מסלוליות.-מסלוליות נמוכות יותר מאשר בדרכים הדו

קמ"ש על  20-של מהירויות הנסיעה עולה ב 85-קמ"ש(, כאשר האחוזון ה 80ת המותרת )המהירו נוסעים מעל

 קמ"ש 3-4פרש של )ה מאשר ביוםבמקצת מהירויות הנסיעה בשעות לילה גבוהות הממ"מ בסוג דרך זה. 

  (.במדדי המהירות

 מכלי 40%קמ"ש, כאשר  23 - 85-קמ"ש, מהירות האחוזון ה 76 -בדרכים המקומיות, המהירות הממוצעת  -

קמ"ש. המהירויות בדרכים המקומיות  000במהירויות מעל  - 4%-הרכב נוסעים מעל המהירות המותרת וכ

ת המותרת המהירומכלי הרכב נוסעים מעל  40%מעל מסלוליות. עם זאת, -נמוכות יותר מאשר בדרכים החד

מהירויות  קמ"ש על הממ"מ בסוג דרך זה. 03-של מהירויות הנסיעה עולה ב 85-קמ"ש(, כאשר האחוזון ה 80)

 . הנסיעה בשעות לילה גבוהות במקצת לעומת שעות יום



 

 לפי סוגי דרכים לא עירוניות, שעות לילה ,2003בסקר  מדדי מהירות מסכמים. 4.2טבלה 

מספר   
כלי רכב 
שנמדדו 

)בזרימה 
 חופשית(

 של מהירויות, קמ"ש 85-האחוזון ה מהירות ממוצעת, קמ"ש
וז הנוסעים מעל המהירות אח

 אחוז הנוסעים במהירויות הגבוהות המותרת

 סוג דרך 
מדד 

 משוקלל

רווח 
סמך 
גבול 
 תחתון

רווח 
סמך 
גבול 
 עליון

מדד 
 משוקלל

רווח סמך 
גבול 
 תחתון

רווח סמך 
 גבול עליון

מדד 
 משוקלל

רווח סמך 
גבול 
 תחתון

רווח סמך 
 גבול עליון

מדד 
 משוקלל

רווח סמך 
גבול 
 תחתון

רווח סמך 
 גבול עליון

 5.2% 4.4% 4.8% 29.6% 28.0% 28.8% 127.9 112.5 118.2 103.0 102.4 102.7 11,453 דרכים מהירות נתיב ימני

 22.1% 20.4% 21.3% 75.2% 73.3% 74.2% 140.2 129.6 134.0 119.7 119.1 119.4 8,335 דרכים מהירות נתיב שמאלי

דרכים מהירות שני הנתיבים 
 ביחד

19,788 109.7 109.5 109.9 127.3 122.0 135.6 48.0% 47.4% 48.6% 11.7% 11.3% 12.1% 

דרכים דו מסלוליות 
 ממוחלפות נתיב ימני

13,868 96.4 96.2 96.6 111.2 104.5 123.4 46.7% 45.9% 47.5% 1.8% 1.6% 2.1% 

דרכים דו מסלוליות 
 ממוחלפות נתיב שמאלי

7,262 107.6 107.3 107.9 121.0 116.8 128.0 80.5% 79.7% 81.4% 5.5% 5.0% 6.1% 

דרכים דו מסלוליות 
ממוחלפות שני הנתיבים 

 ביחד
21,140 100.2 100.1 100.4 115.7 110.9 123.0 58.3% 57.7% 58.9% 3.1% 2.9% 3.3% 

דרכים דו מסלוליות אחרות 
 נתיב ימני

24,219 92.4 92.2 92.6 107.2 103.1 113.6 55.4% 54.8% 56.0% 11.3% 10.9% 11.7% 

דרכים דו מסלוליות אחרות 
 נתיב שמאלי

22,662 97.1 96.9 97.3 113.0 109.0 118.5 66.9% 66.3% 67.4% 19.2% 18.8% 19.7% 

דרכים דו מסלוליות אחרות 
 שני הנתיבים ביחד

46,881 94.6 94.5 94.8 110.1 106.8 114.6 60.9% 60.5% 61.3% 15.1% 14.8% 15.4% 

 6.4% 5.7% 6.1% 67.3% 66.1% 66.7% 105.1 97.8 100.9 86.8 86.4 86.6 16,981 ים חד מסלוליותדרכ

 3.9% 3.1% 3.5% 41.8% 39.9% 40.8% 104.5 87.1 92.8 76.6 76.0 76.3 6,682 דרכים מקומיות

 רווח סמך 25%: לכל המדדים מוצג 4.2הערה לטבלה 

 :  4.2הערות לציור 

 מסלוליות ומקומיות.-קמ"ש בדרכים חד 80מסלוליות אחרות, -קמ"ש בדרכים דו 20מסלוליות ממוחלפות, -קמ"ש בדרכים דו 20-000קמ"ש בדרכים מהירות,  000( מהירות מותרת: 0

 קמ"ש ביתר סוגי הדרכים. 000מסלוליות ממוחלפות, מעל -קמ"ש בדרכים מהירות ודו 030( אחוז הנוסעים במהירויות הגבוהות: מעל 2
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 .לילה. מדדים מסכמים של מהירויות הנסיעה בדרכים לא עירוניות, שעות 4.2 ציור
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 .לילה )המשך(. מדדים מסכמים של מהירויות הנסיעה בדרכים לא עירוניות, שעות 4.2ציור 
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 .לילה )המשך(. מדדים מסכמים של מהירויות הנסיעה בדרכים לא עירוניות, שעות 4.2ציור 
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 .לילה )המשך(. מדדים מסכמים של מהירויות הנסיעה בדרכים לא עירוניות, שעות 4.2ציור 



 

 שעות יום -. דרכים עירוניות 4.2

. סוגי יוםדרכים עירוניות בשעות ים מדדי מהירות מסכמים לפי סוגי מציג 4.3ותרשימים בציור  4.3טבלה 

מסלולי(, רחוב מאסף שכונתי -ף עירוני )דורחוב מאס, דרך עירונית עורקית )נתיב ימני ושמאלי(הדרכים הם: 

 . מסלולי(-)חד

 :יוםבשעות  ניתן לראות כי

קמ"ש, אחוז  70 - 85-קמ"ש, מהירות האחוזון ה 58, נתיב ימני, המהירות הממוצעת הינה עורקיותבדרכים ה -

 20מעל , אחוז כלי רכב שנוסעים במהירויות 02% - קמ"ש( 70) כלי רכב שעוברים את המהירות המותרת

רכב עוברים המכלי  חמישיתכ, כאשר למהירות המותרת שווה 85-. כלומר, מהירות האחוזון ה0%-כ -קמ"ש 

 בתנאי זרימה חופשית.  את הממ"מ,

 קמ"ש, 78 - 85-קמ"ש, מהירות האחוזון ה 64, נתיב שמאלי, המהירות הממוצעת הינה עורקיותבדרכים ה -

 20נוסעים במהירויות מעל מכלי הרכב  3%-כאשר כ, 22% -תרת אחוז כלי רכב שעוברים את המהירות המו

כלי הרכב מ מעל חמישית, כאשר מהמהירות המותרתקמ"ש  8-גבוהה ב 85-קמ"ש. כלומר, מהירות האחוזון ה

יותר מאשר  הבדרכים העורקיות, המהירות בנתיב השמאלי גבוהעוברים את הממ"מ בתנאי זרימה חופשית. 

  המהירות.קמ"ש במדדי  6-8 בנתיב הימני: הפרש של

 64 - 85-קמ"ש, מהירות האחוזון ה 54, המהירות הממוצעת הינה מסלולי(-במאספים העירוניים )רחוב דו -

במהירויות  יםרכב נוסעהכלי מ 7%ככאשר , 60% -קמ"ש, אחוז כלי רכב שעוברים את המהירות המותרת 

 מעל מחצית , כאשרמהמהירות המותרתקמ"ש  04-גבוהה ב 85-קמ"ש. כלומר, מהירות האחוזון ה 70מעל 

  הרכב עוברים את הממ"מ, בתנאי זרימה חופשית.כלי מ

 - 85-קמ"ש, מהירות האחוזון ה 46-מסלולי(, המהירות הממוצעת הינה כ-במאספים השכונתיים )רחוב חד -

 70מהירויות מעל רכב ב לא נצפו כלי, כאשר 28% -קמ"ש, אחוז כלי רכב שעוברים את המהירות המותרת  54

כלי הרכב מ מעל רבע מהמהירות המותרת, כאשרקמ"ש  4-גבוהה ב 85-קמ"ש. כלומר, מהירות האחוזון ה

 עוברים את הממ"מ, בתנאי זרימה חופשית.

 בין סוגי הדרכים העירוניות, המהירויות הגבוהות ביותר נצפו, כצפוי, בנתיב השמאלי בדרך עורקית, כאשר -

מסלולי ומהירות -רכב מעל המהירות המותרת נמצא ברחוב מאסף עירוני: עם חתך דוהאחוז מרבי של כלי 

 קמ"ש. 50מותרת 



 

 לפי סוגי דרכים עירוניות, שעות יום ,2003בסקר  מדדי מהירות מסכמים. 4.3טבלה 

  
מספר 

כלי רכב 
שנמדדו 

)בזרימה 
 חופשית(

 של מהירויות, קמ"ש 85-האחוזון ה מהירות ממוצעת, קמ"ש
הנוסעים מעל המהירות אחוז 

 אחוז הנוסעים במהירויות הגבוהות המותרת

  סוג דרך
מדד 

 משוקלל 
רווח סמך 

 גבול תחתון
רווח סמך 
 גבול עליון

מדד 
 משוקלל 

רווח סמך 
גבול 

 תחתון
רווח סמך 
 גבול עליון

מדד 
 משוקלל 

רווח סמך 
גבול 

 תחתון
רווח סמך 
 גבול עליון

מדד 
 משוקלל 

רווח סמך 
גבול 

 תחתון
רווח סמך 
 גבול עליון

דרכים 
עירוניות 
עורקיות 

נתיב 
 1.1% 0.8% 1.0% 19.8% 18.6% 19.2% 70.5 70.0 70.3 57.8 57.4 57.6 32,207 ימני

דרכים 
עירוניות 
עורקיות 

נתיב 
 3.4% 3.1% 3.3% 22.2% 21.8% 22.0% 77.9 77.6 78.0 64.5 64.3 64.4 66,840 שמאלי

רחובות 
מאספים 
000,2 עירוניים  53.6 53.2 54.0 64.0 64.0 65.0 60.5% 58.4% 62.5% 6.7% 5.6% 7.8% 

רחובות 
מאספים 
 0.0% 0.0% 0.0% 29.5% 25.7% 27.6% 54.0 53.0 53.6 46.3 45.5 45.9 2,000 שכונתיים

 רווח סמך 25%: לכל המדדים מוצג 4.3הערה לטבלה 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 יום.סיעה בדרכים עירוניות, שעות . מדדים מסכמים של מהירויות הנ4.3ציור 
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 הערות: 

 קמ"ש ברחובות מאספים. 50קמ"ש בדרכים עורקיות,  70( מהירות מותרת: 0

 קמ"ש ברחובות מאספים. 70קמ"ש בדרכים עורקיות, מעל  20( אחוז הנוסעים במהירויות הגבוהות: מעל 2

 יום )המשך(.ות, שעות . מדדים מסכמים של מהירויות הנסיעה בדרכים עירוני4.3ציור 
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 שעות לילה -. דרכים עירוניות 4.4

 . סוגילילהמציגים מדדי מהירות מסכמים לפי סוגי דרכים עירוניות בשעות  4.4ותרשימים בציור  4.4טבלה 

מסלולי(, רחוב מאסף שכונתי -הדרכים הם: דרך עירונית עורקית )נתיב ימני ושמאלי(, רחוב מאסף עירוני )דו

 . מסלולי(-)חד

 :לילהבשעות  ניתן לראות כי

 קמ"ש, אחוז 74 - 85-קמ"ש, מהירות האחוזון ה 62בדרכים העורקיות, נתיב ימני, המהירות הממוצעת הינה  -

מכלי הרכב נוסעים במהירויות מעל  3%כ, כאשר 25% -קמ"ש(  70כלי רכב שעוברים את המהירות המותרת )

כלי הרכב מ רבעקמ"ש על המהירות המותרת, כאשר  4-ב עולה 85-קמ"ש. כלומר, מהירות האחוזון ה 20

 עוברים את הממ"מ, בתנאי זרימה חופשית. 

 קמ"ש, 80 - 85-קמ"ש, מהירות האחוזון ה 68בדרכים העורקיות, נתיב שמאלי, המהירות הממוצעת הינה  -

 20ות מעל מכלי הרכב נוסעים במהירוי 6%, כאשר 42% -אחוז כלי רכב שעוברים את המהירות המותרת 

כלי הרכב מ 40%מעל קמ"ש מהמהירות המותרת, כאשר  00-גבוהה ב 85-קמ"ש. כלומר, מהירות האחוזון ה

 עוברים את הממ"מ בתנאי זרימה חופשית. 

 יותר מאשר בנתיב הבדרכים העורקיות, גם בשעות לילה בדומה לשעות יום, המהירות בנתיב השמאלי גבוה

קמ"ש  3-4)הפרש של  המהירויות בלילה גבוהות יותר מאשר ביוםיב השמאלי, והן בנתבנתיב הימני הן הימני. 

  .(המהירותמדדי ב

 62 - 85-קמ"ש, מהירות האחוזון ה 57מסלולי(, המהירות הממוצעת הינה -במאספים העירוניים )רחוב דו -

במהירויות מכלי הרכב נוסעים  04%כ, כאשר 70% -קמ"ש, אחוז כלי רכב שעוברים את המהירות המותרת 

כלי מ חלק ניכר מהמהירות המותרת, כאשרקמ"ש  02-גבוהה ב 85-קמ"ש. כלומר, מהירות האחוזון ה 70מעל 

 3המהירויות בלילה גבוהות יותר מאשר ביום: הפרש של עוברים את הממ"מ, בתנאי זרימה חופשית.  רכבה

מעל הנוסעים באחוז  2% שלתוספת  ,85-האחוזון קמ"ש ב 5הממוצעת, הפרש של  במדדי המהירותקמ"ש 

 המהירות המותרת.

 - 85-קמ"ש, מהירות האחוזון ה 42-מסלולי(, המהירות הממוצעת הינה כ-במאספים השכונתיים )רחוב חד -

במהירויות  יםמכלי הרכב נוסע 2%ככאשר , 44% -קמ"ש, אחוז כלי רכב שעוברים את המהירות המותרת  60

 40%מעל  מהמהירות המותרת, כאשרקמ"ש  00-גבוהה ב 85-ן הקמ"ש. כלומר, מהירות האחוזו 70מעל 

תוספת המהירויות בלילה גבוהות יותר מאשר ביום:  עוברים את הממ"מ, בתנאי זרימה חופשית. רכבהכלי מ

 מעל המהירות המותרת. הנוסעיםבאחוז  06%של 

 הגבוהות ביותר נצפו בנתיבהמהירויות גם בשעות לילה בדומה לשעות יום, בין סוגי הדרכים העירוניות,  -

רכב מעל המהירות המותרת נמצא ברחוב מאסף עירוני: ההשמאלי בדרך עורקית, כאשר אחוז מרבי של כלי 

 קמ"ש. 50מסלולי ומהירות מותרת -עם חתך דו



 

 שעות לילהבלפי סוגי דרכים עירוניות, , 2003בסקר מדדי מהירות מסכמים . 4.4טבלה 

  
מספר כלי 

רכב 
שנמדדו 

זרימה )ב
 חופשית(

 של מהירויות, קמ"ש 85-האחוזון ה מהירות ממוצעת, קמ"ש
אחוז הנוסעים מעל המהירות 

 אחוז הנוסעים במהירויות הגבוהות המותרת

  סוג דרך
מדד 

 משוקלל 

רווח סמך 
גבול 

 תחתון
רווח סמך 
 גבול עליון

מדד 
 משוקלל 

רווח סמך 
גבול 

 תחתון

רווח 
סמך 
גבול 
 עליון

מדד 
 משוקלל 

ווח סמך ר
גבול 

 תחתון
רווח סמך 
 גבול עליון

מדד 
 משוקלל 

רווח סמך 
גבול 

 תחתון
רווח סמך 
 גבול עליון

דרכים 
עירוניות 
עורקיות 

נתיב 
 3.0% 2.6% 2.8% 25.2% 24.2% 24.7% 74.8 73.5 74.0 61.8 61.1 61.5 2,423 ימני

דרכים 
עירוניות 
עורקיות 

נתיב 
 6.5% 5.7% 6.1% 43.0% 41.6% 42.3% 81.0 80.4 80.7 68.2 67.8 68.0 20,224 שמאלי

רחובות 
מאספים 
 14.7% 12.4% 13.5% 71.3% 68.5% 69.9% 70.0 68.0 69.0 57.6 56.9 57.3 2,000 עירוניים

רחובות 
מאספים 
 2.0% 1.2% 1.6% 45.8% 41.2% 43.5% 60.0 59.0 60.0 49.7 48.9 49.3 2,000 שכונתיים

 רווח סמך 25%דים מוצג : לכל המד4.4הערה לטבלה 



 

  

 

 לילה.. מדדים מסכמים של מהירויות הנסיעה בדרכים עירוניות, שעות 4.4ציור 
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 הערות: 

 קמ"ש ברחובות מאספים. 50קמ"ש בדרכים עורקיות,  70( מהירות מותרת: 0

 ת מאספים.קמ"ש ברחובו 70קמ"ש בדרכים עורקיות, מעל  20( אחוז הנוסעים במהירויות הגבוהות: מעל 2

 לילה )המשך(.. מדדים מסכמים של מהירויות הנסיעה בדרכים עירוניות, שעות 4.4ציור 



 

 מהירות לפי סוגי רכבהמדדי . 5

 בפרק זה מובאת הערכה מסכמת של מדדי המהירות לפי סוגי רכב בסוגי דרך שונים. סוגי הרכב הם: אוטובוס,

. מדדי מהירות מוערכים הם: מהירות ממוצעת, טון( 4י עד מסחר-)פרטי , רכב פרטיטון( 4)מעל  אופנוע, משא

מהירויות הגבוהות, כאשר המדדים מופקים לפי סוגי הנוסעים באחוז הנוסעים מעל המהירות המותרת, אחוז 

 דרך, בשעות יום ובשעות לילה.

ג דרך וסוג רכב. ה מוגדרת לפי סויאוכלוסי-המדדים חושבו על סמך נתוני מדידה מקוריים לפי כלי רכב, לכל תת

עקב המספרים הקטנים של כלי רכב מהסוגים האחרים פרט לרכב פרטי שנצפו בכל אתר, בהערכה זו לא 

נערכו שקלולים אלא בוצעה אמידה ישירה של המדדים על סמך כל הנתונים, לרבות חישוב האומדן הממוצע 

  רווח סמך(. 25%) 0.05ורווח הסמך שלו ברמת מובהקות 

רכב פרטי מהווה את רוב  מובאים לדרכים לא עירוניות ועירוניות, בשעות יום ובשעות לילה. ממצאי ההערכה

 , מנפח התנועה בזרימה27%-20%-בשעות יום, ו מנפח התנועה בזרימה חופשית, 26%-87%התנועה: 

 בים ככלל נכונים לג. מכאן, מדדי המהירות שהוצגו בפרקים הקודמיחופשית בשעות לילה, בכל סוגי הדרך

מתמקד יותר בסוגי רכב אחרים: אופנוע, אוטובוס, רכב משא  בפרק זה הממצאים סיכוםהרכב הפרטי ולכן, 

מדדי המהירות לפי סוגי הרכב חושבו עבור הנתיב  ,יש לשים לב שבדרכים עם מספר נתיבים טון(. 4)מעל 

 השמאלי. 

 שעות יום -. דרכים לא עירוניות 5.0

מציגים את מדדי המהירות, לפי סוגי רכב, בדרכים הלא עירוניות, בשעות יום.  5.0ותרשימים בציור  5.0טבלה 

 ניתן לראות כי:

 ביותר מזוהות עם אופנוע ורכב פרטי.המהירויות הגבוהות בכל סוגי הדרכים הבינעירוניות  -

דרך עם אחוז גבוה של נוסעים מעל המהירות המותרת בכל סוגי הדרכים ובמיוחד, במזוהים  אופנועים -

אחוזים הגבוהים ביותר של העם (. כמו כן, אופנועים מזוהים 77%מסלולית ממוחלפת )-(, דו80%מהירה )

 55% :מסלולית אחרת-דובדרך , למעט סוגי הדרך רובבות הגבוהות, לעומת יתר סוגי הרכב, הנוסעים במהירוי

  .דרך מקומיתב 3%מסלולית, -חדבדרך  00%, ממוחלפתמסלולית -בדרך דו 03%, מהירהבדרך 

ממוחלפת מסלולית -דו (,62%מהירה ) בדרךמעל המהירות המותרת  נוסע אוטובוסיםהמאחוז גבוה  -

סוגי בכל  .(22%) מקומיתבדרך  - נמוך יותרואחוז  (60%מסלולית )-חד ,(42%) מסלולית אחרת-דו ,(67%)

  .נוסע במהירויות הגבוהות (2%-0%) של אוטובוסים הדרך, אחוז נמוך יחסית

יותר, לעומת יתר סוגי הרכב, ברוב סוגי הדרך. עם זאת, אחוז גבוה נמוכות מזוהה עם מהירויות  רכב משא -

מסלוליות -חד( ובדרכים 58%מסלוליות ממוחלפות )-דושל משאיות נוסע מעל המהירות המותרת בדרכים 

כל ב (.27%מקומית )דרך וב ,(37%) מסלולית אחרת-ודו כאשר נמצא אחוז נמוך יותר בדרך מהירה ,(53%)

 .(8%-0%) נוסע במהירויות הגבוהותש רכב משאשל  מסויםאחוז נמצא  ,סוגי הדרך



 

 לפי סוגי רכב בדרכים לא עירוניות בשעות יום., 2003בסקר . מדדי מהירות 5.0טבלה 

  

מספר כלי 
רכב שנמדדו 

בזרימה 
 חופשית

 אחוז הנוסעים במהירויות הגבוהות תאחוז הנוסעים מעל המהירות המותר מהירות ממוצעת, קמ"ש

 מדד ממוצע סוג רכב סוג דרך

רווח סמך 
גבול  -

 תחתון

רווח סמך 
גבול  -

 מדד ממוצע עליון
 -רווח סמך 

 גבול תחתון
 -רווח סמך 
 מדד ממוצע גבול עליון

 -רווח סמך 
 גבול תחתון

 -רווח סמך 
 גבול עליון

מהירה נתיב 
 שמאלי

 12.2% 5.5% 8.8% 67.9% 56.7% 62.3% 115.1 112.4 113.7 260 אוטובוסים

 68.3% 40.8% 54.5% 91.0% 68.0% 79.5% 135.3 120.8 128.1 44 אופנועים

 10.3% 5.3% 7.8% 41.4% 32.9% 37.1% 107.2 104.4 105.8 396 משא

 24.7% 23.4% 24.0% 83.1% 81.9% 82.5% 121.8 121.4 121.6 15,188 פרטי

דו מסלולית 
פת ממוחל

 נתיב שמאלי

 0.0% 0.0% 0.0% 72.7% 61.9% 67.3% 104.6 102.5 103.6 260 אוטובוסים

 18.2% 6.8% 12.5% 83.8% 69.3% 76.6% 114.4 108.6 111.5 128 אופנועים

 1.2% 0.0% 0.6% 61.3% 54.1% 57.7% 101.0 99.1 100.0 525 משא

 4.5% 3.9% 4.2% 82.1% 81.0% 81.6% 111.4 111.1 111.2 15,776 פרטי

דו מסלולית 
אחרת נתיב 

 שמאלי

 6.2% 4.5% 5.3% 50.9% 46.9% 48.9% 89.3 88.1 88.7 1876 אוטובוסים

 20.2% 14.2% 17.2% 55.8% 47.9% 51.9% 95.0 91.7 93.3 482 אופנועים

 4.3% 3.2% 3.8% 38.3% 36.0% 37.1% 83.2 82.1 82.7 4,722 משא

 20.2% 19.6% 19.9% 73.1% 72.5% 72.8% 98.1 97.9 98.0 71,330 פרטי

 חד מסלולית

 2.5% 1.5% 2.0% 61.3% 58.1% 59.7% 82.1 81.2 81.6 2,797 אוטובוסים

 13.3% 8.0% 10.7% 61.3% 53.0% 57.1% 85.4 81.8 83.6 441 אופנועים

 1.1% 0.7% 0.9% 54.0% 52.0% 53.0% 79.0 78.5 78.7 7,908 משא

 3.5% 3.3% 3.4% 64.8% 64.2% 64.5% 84.9 84.7 84.8 77,176 פרטי

 מקומית

 1.7% 0.3% 1.0% 31.6% 26.1% 28.8% 69.6 67.5 68.5 780 אוטובוסים

 4.6% 1.7% 3.2% 36.9% 29.9% 33.4% 72.9 69.6 71.2 503 אופנועים

 1.0% 0.3% 0.7% 29.1% 25.7% 27.4% 69.0 67.7 68.3 2,204 משא

 1.9% 1.6% 1.7% 40.6% 39.7% 40.1% 75.3 75.0 75.1 30,659 פרטי

 :  5.0וציור  5.0הערות לטבלה 

 רווח סמך. 25%( לכל המדדים מוצג 0

 מסלוליות ומקומיות.-קמ"ש בדרכים חד 80, אחרות מסלוליות-קמ"ש בדרכים דו 20 קמ"ש בדרכים הממוחלפות, 20-000 מהירות,הקמ"ש בדרכים  000( מהירות מותרת: 2

 קמ"ש ביתר סוגי הדרכים. 000מסלוליות ממוחלפות, מעל -קמ"ש בדרכים מהירות ודו 030אחוז הנוסעים במהירויות הגבוהות: מעל  (3
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 . מדדי מהירות לפי סוגי רכב וסוג דרך לא עירונית, בשעות יום.5.0ציור 
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 לא עירונית, בשעות יום )המשך(. . מדדי מהירות לפי סוגי רכב וסוג דרך5.0ציור 
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 . מדדי מהירות לפי סוגי רכב וסוג דרך לא עירונית, בשעות יום )המשך(.5.0ציור 



 

 השעות ליל -. דרכים לא עירוניות 5.3

, בשעות מציגים את מדדי המהירות, לפי סוגי רכב, בדרכים הלא עירוניות 5.2ותרשימים בציור  5.2טבלה 

 לילה. ניתן לראות כי:

המהירויות הגבוהות ביותר מזוהות עם אופנוע ורכב פרטי, בעוד  מסלולית-כל סוגי הדרכים למעט דרך חדב -

 . ואוטובוסעם רכב פרטי  -מסלולית -חד שבדרך

 :םהבאי בסוגי הדרכיםשל הנוסעים מעל המהירות המותרת ביותר  גבוהיםהים אחוזהמזוהים עם  אופנועים -

בדומה לשעות יום, גם בשעות לילה אופנועים (. 50%מקומית ), (23%מסלולית ממוחלפת )-דו ,(22%) מהירה

בדרך מהירה,  56%סוגי הדרך:  רובב ,עם האחוזים הגבוהים ביותר של הנוסעים במהירויות הגבוהותמזוהים 

בדרך  6%, מסלולית-בדרך חד 7%מסלולית אחרת, -בדרך דו 20%מסלולית ממוחלפת, -בדרך דו 00%

  .מסלולית-, פרט לדרך חדסוגי הדרך כוללעומת יום, מהירויות האופנועים עלו ב בשעות לילה. מקומית

 ממוחלפתמסלולית -דו(, 66%) מסלולית-חדבדרך נוסע מעל המהירות המותרת  אוטובוסיםשל אחוז גבוה  -

בכל סוגי הדרך,  .(23%) מקומיתבדרך  - נמוך יותרואחוז  (46%) מסלולית אחרת-דוו( 52%)מהירה  (,52%)

בשעות לילה  עלו במעטמהירויות האוטובוסים  .(6%-0%) של אוטובוסים נוסע במהירויות הגבוהות נמוךאחוז 

 מסלולית.-חדבדרך מסלולית אחרת ו-דודרך בלעומת שעות יום, 

בשעות לילה, עם זאת,  .דרךהי סוגכל במזוהה עם מהירויות נמוכות יותר, לעומת יתר סוגי הרכב,  רכב משא -

, (63%מסלולית ממוחלפת )-דו ךדררוב סוגי הדרכים: בהמהירות המותרת ב אחוז גבוה של משאיות נוסע מעל

מהירה  בדרךנמצא כאשר אחוז נמוך יותר  (,36%(, מקומית )40%מסלולית אחרת )-דו(, 62%מסלוליות )-חד

-0.8%סוגי הדרך ) בורנמוך ב היה , בשעות לילה,הגבוהות , אחוז רכב משא שנוסע במהירויותכמו כן .(25%)

מסלולית -מסלולית אחרת, חד-דובדרך  הירויות רכב משא עלו בשעות לילה לעומת שעות יום. מ(5.7%

 מקומית.ו

 

 



 

 לפי סוגי רכב בדרכים לא עירוניות בשעות לילה ,2003בסקר  . מדדי מהירות5.2טבלה 

מספר כלי    
רכב שנמדדו 
 בזרימה
 חופשית

 אחוז הנוסעים במהירויות הגבוהות אחוז הנוסעים מעל המהירות המותרת מהירות ממוצעת, קמ"ש

 מדד ממוצע סוג רכב  סוג דרך

רווח סמך 
גבול  -

 תחתון

רווח סמך 
גבול  -

 מדד ממוצע עליון
 -רווח סמך 

 גבול תחתון
 -רווח סמך 
 מדד ממוצע גבול עליון

 -רווח סמך 
 גבול תחתון

 -מך רווח ס
 גבול עליון

מהירה נתיב 
 שמאלי 

 12.0% 0.0% 5.8% 64.3% 39.5% 51.9% 112.0 102.4 107.2 52 אוטובוסים

 74.7% 37.3% 56.0% 100.0% 81.5% 92.0% 136.3 125.5 130.9 25 אופנועים

 8.7% 2.8% 5.7% 30.5% 20.0% 25.3% 104.7 101.4 103.1 074 משא

 22.5% 20.7% 21.6% 76.3% 74.5% 75.4% 120.1 119.5 119.8 8,084 פרטי

דו מסלולית 
ממוחלפת 

 נתיב שמאלי 

 6.1% 0.0% 2.6% 69.0% 49.4% 59.2% 104.2 96.1 100.1 76 אוטובוסים

 13.5% 6.4% 9.9% 96.0% 90.2% 93.1% 112.4 108.7 110.6 262 אופנועים

 4.6% 0.4% 2.5% 67.7% 57.7% 62.7% 100.0 94.5 97.2 200 משא

 6.0% 4.9% 5.5% 81.7% 79.9% 80.8% 108.2 107.6 107.9 6,733 פרטי

דו מסלולית 
אחרת נתיב 

 שמאלי 

 6.7% 2.6% 4.6% 51.1% 41.8% 46.4% 90.9 88.9 89.9 323 אוטובוסים

 27.1% 15.6% 21.4% 64.2% 50.3% 57.2% 101.4 95.0 98.2 052 אופנועים

 6.1% 3.4% 4.7% 43.8% 38.1% 40.9% 86.3 83.9 85.1 200 משא

 20.5% 19.6% 20.1% 68.9% 67.8% 68.4% 97.9 97.5 97.7 20,262 פרטי

 חד מסלולית 

 2.2% 0.1% 1.1% 70.2% 61.8% 66.0% 84.7 82.3 83.5 356 אוטובוסים

 10.8% 3.0% 6.9% 63.8% 47.0% 55.4% 85.3 78.5 81.9 000 אופנועים

 1.3% 0.3% 0.8% 64.6% 59.9% 62.2% 83.5 82.2 82.9 0,226 משא

 7.0% 6.2% 6.6% 67.8% 66.5% 67.2% 87.2 86.8 87.0 05,228 פרטי

 0.0% 0.0% 0.0% 29.8% 15.4% 22.6% 69.0 65.1 67.1 23 אוטובוסים מקומית

 9.6% 2.3% 5.9% 57.5% 44.2% 50.8% 81.2 75.5 78.3 008 אופנועים

 1.3% 1.0% 1.1% 36.4% 35.6% 36.0% 75.3 72.4 73.9 264 משא

 3.1% 2.3% 2.7% 41.2% 39.2% 40.2% 76.1 75.4 75.7 6,207 פרטי

 : 5.2וציור  5.2הערות לטבלה 

 רווח סמך. 25%( לכל המדדים מוצג 0

 מסלוליות ומקומיות.-קמ"ש בדרכים חד 80אחרות, מסלוליות -קמ"ש בדרכים דו 20קמ"ש בדרכים הממוחלפות,  20-000קמ"ש בדרכים המהירות,  000( מהירות מותרת: 2

 .קמ"ש ביתר סוגי הדרכים 000מסלוליות ממוחלפות, מעל -קמ"ש בדרכים מהירות ודו 030( אחוז הנוסעים במהירויות הגבוהות: מעל 3
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 . מדדי מהירות לפי סוגי רכב וסוג דרך לא עירונית, בשעות לילה.5.2ציור 
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 . מדדי מהירות לפי סוגי רכב וסוג דרך לא עירונית, בשעות לילה )המשך(.5.2ציור 
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 . מדדי מהירות לפי סוגי רכב וסוג דרך לא עירונית, בשעות לילה )המשך(.5.2ציור 
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 שעות יום -. דרכים עירוניות 5.2

 י המהירות, לפי סוגי רכב, בדרכים עירוניות, בשעותמציגים את מדד 5.3ותרשימים בציור  5.3טבלה 

 לראות כי:יום. ניתן 

 ,מסלולי-מאסף חדרחוב מסלולי ו-רחוב מאסף דו ,נתיב שמאלי - עורקית תעירוניבכל סוגי הדרך:  -

 יםאופנועים מזוהים עם אחוזבכל סוגי הדרכים,  .יםאופנועהמהירויות הגבוהות ביותר מזוהות עם 

 22%ברחוב מאסף עירוני,  63%בדרך עורקית,  55%סעים מעל המהירות המותרת: של הנו גבוהים

 במהירויות הגבוהותגבוהים של הנוסעים כמו כן, אופנועים מזוהים עם אחוזים ברחוב מאסף שכונתי. 

 (. 03%)ובמאסף עירוני  (04%) בדרך עורקית

ברחוב מאסף  46%עורקית, בדרך  02%: היהמעל המהירות המותרת הנוסעים  אוטובוסיםאחוז  -

נסעו במהירויות מאוטובוסים  6%ברחוב מאסף עירוני, כמו כן, ברחוב מאסף שכונתי.  20%עירוני, 

 .קמ"ש ומעלה 70 :הגבוהות

אחוז משאיות  בדרך עורקית. מזוהה עם מהירויות נמוכות יותר, לעומת יתר סוגי הרכב רכב משא -

ברחוב  58% בדרך עורקית, 00%: דרךתלות בסוג כשתנה בטווח רחב, ממעל המהירות המותרת 

נסעו ממשאיות  7%ברחוב מאסף עירוני, כמו כן,  ברחוב מאסף שכונתי. 22%מאסף עירוני, 

 .קמ"ש ומעלה 70: במהירויות הגבוהות

יש לשים לב למספרים הנמוכים של סך כלי הרכב משלושת הסוגים הנ"ל שנצפו בסקר ברחובות  -

לערכים  יש להתייחס בזהירות ;חי הסמך הגדולים שהתקבלו למדדי המהירותמכאן, רוו המאספים.

 הכמותיים של המדדים.

 בדרכים עירוניות בשעות יום ,לפי סוגי רכב, 2003בסקר . מדדי מהירות 5.3טבלה 

מספר   
כלי רכב 
שנמדדו 
בזרימה 
 חופשית

 מהירות ממוצעת, קמ"ש
אחוז הנוסעים מעל 
 המהירות המותרת

ים במהירויות אחוז הנוסע
 הגבוהות

 סוג רכב סוג דרך
מדד 

 ממוצע

רווח 
 -סמך 
גבול 

 תחתון

רווח 
 -סמך 
גבול 
 עליון

מדד 
 ממוצע

רווח 
 -סמך 
גבול 

 תחתון

רווח 
 -סמך 
גבול 
 עליון

מדד 
 ממוצע

רווח 
 -סמך 
גבול 

 תחתון

רווח 
 -סמך 
גבול 
 עליון

עורקית 
נתיב 

 שמאלי 

 0.8% 0.2% 0.5% 12.8% 10.3% 11.5% 56.2 55.2 55.7 0,204 אוטובוסים

 15.6% 11.8% 13.7% 58.2% 52.6% 55.4% 73.2 71.4 72.3 0,026 אופנועים

 0.6% 0.2% 0.4% 12.0% 10.3% 11.2% 49.8 48.9 49.3 4,080 משא

 3.3% 3.0% 3.1% 33.5% 32.9% 33.2% 65.0 64.8 64.9 52,802 פרטי

מאסף 
עירוני דו 
 מסלולי 

 12.6% 0.0% 6.0% 59.8% 32.2% 46.0% 53.7 48.2 50.9 50 אוטובוסים

 25.7% 0.0% 12.5% 81.9% 43.1% 62.5% 60.4 51.0 55.7 24 אופנועים

 12.0% 1.0% 6.5% 69.4% 47.4% 58.4% 55.8 51.3 53.5 77 משא

 8.3% 6.0% 7.2% 64.6% 60.3% 62.5% 54.9 53.9 54.4 0,242 פרטי

מאסף 
שכונתי 

חד 
 מסלולי 

 0.0% 0.0% 0.0% 31.1% 10.3% 20.7% 45.4 40.2 42.8 58 אוטובוסים

 0.0% 0.0% 0.0% 47.9% 9.2% 28.6% 49.7 42.3 46.0 20 אופנועים

 0.0% 0.0% 0.0% 38.7% 19.5% 29.1% 47.3 43.3 45.3 86 משא

 0.0% 0.0% 0.0% 27.5% 23.6% 25.6% 45.7 44.9 45.3 0,235 פרטי
  : 5.3וציור  5.3הערות לטבלה 

 רווח סמך 25%( לכל המדדים מוצג 0

 קמ"ש ברחובות מאספים. 50קמ"ש בדרכים עורקיות,  70( מהירות מותרת: 2

 קמ"ש ברחובות מאספים. 70קמ"ש בדרכים עורקיות, מעל  20( אחוז הנוסעים במהירויות הגבוהות: מעל 3
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 שעות לילה -. דרכים עירוניות 5.4

מציגים את מדדי המהירות, לפי סוגי רכב, בדרכים עירוניות, בשעות  5.4ותרשימים בציור  5.4טבלה 

 ניתן לראות כי:לילה. 

. )בדומה לשעות יום( יםאופנועות ביותר מזוהות עם , המהירויות הגבוהעורקית עירוניותבדרך  -

בדרך עורקית,  64% :של הנוסעים מעל המהירות המותרת גבוהים יםמזוהים עם אחוז אופנועים

הנוסעים במהירויות הגבוהות  גם אחוזיברחוב מאסף שכונתי.  30%ברחוב מאסף עירוני,  83%

לא נצפו  ברחוב מאסף שכונתי .עירוני ברחוב מאסף 25% -ו עורקיתבדרך  04%: יחסיתגבוהים 

 .מהירויות האופנועים עלו בשעות לילה לעומת שעות יום .אופנועים במהירויות הגבוהות

אחוז אוטובוסים מעל עלו בשעות לילה לעומת שעות יום.  אוטובוסיםמהירויות הבדרך עורקית,  -

קטנים היו אספים המדגמים )ברחובות המ .בדרך עורקית 07% היהלילה בשעות המהירות המותרת 

  .(ערכי המדדים להפקתמדי ולכן, לא מתאימים 

)ברחוב מאסף עירוני  .מאסף שכונתירחוב בדרך עורקית וב בשעות לילה עלו רכב משאמהירויות  -

לילה  בשעות. אחוז משאיות מעל המהירות המותרת לא הופקו מדדים(לכן, ו קטןהיה בלילה המדגם 

מקרים עם המהירויות הגבוהות היה ה, כאשר אחוז במאסף שכונתי 50%-ו בדרך עורקית 08% היה

 .מאוד התקבלו עם רווחי סמך גדולים ולכן, המדדים ןקט ההי םהמדג ף שכונתימאס ברחובזניח. 

 לילהלפי סוגי רכב בדרכים עירוניות בשעות ,  2003 בסקר. מדדי מהירות 5.4טבלה 

מספר    
כלי רכב 
שנמדדו 
בזרימה 
 חופשית

 מהירות ממוצעת, קמ"ש
אחוז הנוסעים מעל המהירות 

 המותרת
אחוז הנוסעים במהירויות 

 הגבוהות

 סוג רכב  סוג דרך
 מדד

 ממוצע

רווח 
 -סמך 
גבול 

 תחתון

רווח 
 -סמך 
גבול 
 עליון

 מדד
 ממוצע

רווח 
 -סמך 
גבול 

 תחתון

רווח 
 -סמך 
גבול 
 עליון

 מדד
 ממוצע

רווח 
 -סמך 
גבול 

 תחתון

רווח 
 -סמך 

ול גב
 עליון

עורקית 
נתיב 

 שמאלי 

 2.6% 0.3% 1.5% 19.7% 13.8% 16.7% 59.0 56.7 57.9 403 אוטובוסים

 17.0% 10.9% 13.9% 68.7% 60.1% 64.4% 77.3 74.6 76.0 452 אופנועים

 2.0% 0.5% 1.3% 20.1% 15.4% 17.8% 55.9 53.6 54.7 722 משא

 5.5% 4.9% 5.2% 40.2% 38.9% 39.6% 67.9 67.6 67.7 08,630 פרטי

מאסף 
עירוני דו 
 מסלולי 

   *   *   * 7 אוטובוסים

 49.5% 0.5% 25.0% 100.0% 62.2% 83.3% 66.2 56.3 61.3 02 אופנועים

   *   *   * 2 משא

 15.9% 12.9% 14.4% 70.6% 66.6% 68.6% 57.9 56.8 57.4 2,072 פרטי

מאסף 
שכונתי 

חד 
 מסלולי 

   *   *   * 6 אוטובוסים

 0.0% 0.0% 0.0% 55.9% 5.7% 30.8% 53.3 43.3 48.3 03 אופנועים

 0.0% 0.0% 0.0% 74.5% 25.5% 50.0% 55.3 49.0 52.1 06 משא

 3.3% 1.9% 2.6% 46.1% 41.8% 43.9% 49.7 48.9 49.3 2,065 פרטי

 : 5.4וציור  5.4הערות לטבלה 

 בשל מיעוט התצפיות. ערכיםלא חושבו "*" -ם המסומנים במקריב .רווח סמך 25%( לכל המדדים מוצג 0

 קמ"ש ברחובות מאספים. 50קמ"ש בדרכים עורקיות,  70( מהירות מותרת: 2

 קמ"ש ברחובות מאספים. 70קמ"ש בדרכים עורקיות, מעל  20( אחוז הנוסעים במהירויות הגבוהות: מעל 3
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  3103למדדי המהירות בשנת  3102השוואה בין מדדי המהירות בשנת . 7

בסקר  -בשנה הקודמת הירות מדדי המל 2003השוואה בין מדדי המהירות בסקר  פרק זה מציג

, אחוז הנוסעים 85-. מדדי המהירות המושווים הם: המהירות הממוצעת, מהירות האחוזון ה2002

בשעות יום ובשעות לילה, לפי סוגי  מעל המהירות המותרת, אחוז הנוסעים במהירויות הגבוהות,

 דרכים.ה

ת ות אשר מוצגוסטטיסטי ותשיט ולבחינת מובהקות ההבדלים בין מדדי המהירות המשוקללים, פותח

. בחינה זו מאפשרת להסיק האם חלו שינויים מובהקים ברמות (2000בדו"ח גיטלמן ואחרים )

או כאשר רווח  ,p<0.05. השינוי נמצא מובהק כאשר מתקבל ערך מהירויות הנסיעה, לפי סוגי הדרכים

", דהיינו שני הגבולות 0אינו כולל " המושוות הסמך המחושב עבור הפרש האומדנים בין השנים

להלן  .ם ומצביעים על עליה במדד המהירותשליליים ומצביעים על ירידה או שני הגבולות חיוביי

 .ההשוואות ממצאי

 א. מהירות ממוצעת

 2003גי הדרכים, בשנת מציגים השוואה בין מדדי המהירות הממוצעת, לפי סו 6.0וציור  6.0טבלה 

עקב הגודל הניכר של מדגמי המדידות, ברוב ההשוואות לילה. , בשעות יום ובשעות 2002לעומת 

 , מדובר בשינוי קטן במהירות הממוצעת.ככללנמצאו הבדלים מובהקים, כאשר, 

 2002לעומת  2003. השוואה בין מהירויות נסיעה ממוצעות בשנת 6.0טבלה 

 3103 3102 

Z LL UL 

Nor
m- 
Dist 
(|z|) 

p-
value ערך סוג דרך 

 שגיאת
 ךער תקן

 שגיאת
 תקן

          שעות יום -מהירות ממוצעת 

 0.000 1.0 1.8- 2.2- 19.9- 0.1 107.6 0.1 109.7 דרכים מהירות שני הנתיבים ביחד

 0.000 1.0 4.8 4.5 49.1 0.1 104.1 0.1 99.4 מסלוליות ממוחלפות שני הנתיבים ביחד-דרכים דו

 0.000 1.0 1.4 1.2 24.6 0.0 93.7 0.0 92.5 דמסלוליות אחרות שני הנתיבים ביח-דרכים דו

 0.000 1.0 2.0- 2.2- 37.1- 0.0 84.1 0.0 86.2 מסלוליות -דרכים חד

 0.000 1.0 0.4- 0.8- 5.5- 0.1 74.5 0.1 75.0 דרכים מקומיות

 0.790 0.6 5.5 7.2- 0.3- 0.1 57.6 3.2 58.5 דרך עירונית עורקית נתיב ימני

 0.008 1.0 0.2 0.0 2.7 0.0 64.4 0.0 64.3 נתיב שמאלי דרך עירונית עורקית

 0.070 1.0 0.0 1.1- 1.8- 0.2 53.6 0.2 54.2 מסלולי-רחוב מאסף עירוני דו

 0.000 1.0 1.9 0.9 5.4 0.2 45.9 0.2 44.5 מסלולי-רחוב מאסף שכונתי חד

          שעות לילה -מהירות ממוצעת 

 0.000 1.0 2.1 1.6 12.6 0.1 109.7 0.1 107.9 דרכים מהירות שני הנתיבים ביחד

 0.001 1.0 0.8 0.2 3.5 0.1 100.2 0.1 99.8 מסלוליות ממוחלפות שני הנתיבים ביחד-דרכים דו

 0.000 1.0 1.2 0.9 11.1 0.1 94.6 0.1 93.6 מסלוליות אחרות שני הנתיבים ביחד-דרכים דו

 0.000 1.0 1.5- 2.0- 12.1- 0.1 86.6 0.1 88.3 מסלוליות -דרכים חד

 1.000 0.5 0.4 0.4- 0.0 0.2 76.3 0.2 76.3 דרכים מקומיות

 0.217 0.9 0.2 0.8- 1.2- 0.2 61.5 0.2 61.8 דרך עירונית עורקית נתיב ימני

 0.000 1.0 2.0 1.5 13.7 0.1 68.0 0.1 66.2 דרך עירונית עורקית נתיב שמאלי

 0.241 0.9 0.8 0.2- 1.2 0.2 57.3 0.2 57.0 מסלולי-רחוב מאסף עירוני דו

 0.013 1.0 1.3 0.2 2.5 0.2 49.3 0.2 48.6 מסלולי-רחוב מאסף שכונתי חד

-במהירות הממוצעת בדרך דו עליותלעומת שנה קודמת, נמצאו  2003בדרכים הלא עירוניות, בשנת 

-מרבית בדרך דומסלולית אחרת ובדרך מהירה בלילה, כאשר העלייה היתה -מסלולית ממוחלפת, דו

מסלולית, ביום ובלילה, ובדרך מהירה ביום -קמ"ש. מאידך, בדרך חד 5מסלולית ממוחלפת ביום: +

שינוי בהרכב הקטעים למדידת  היה 2003. )לגבי הדרך המהירה יש לציין כי בשנת ירידותנמצאו 
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ים ביחד(. ן, בשני הנתיבאהמהירות, מה שיצר ערך נמוך יותר של המהירויות בנתיב הימני ומכ

 לעומת שנה קודמת.  2003במהירות הממוצעת בשנת מעשי בדרכים המקומיות לא היה שינוי 

קלות במהירות הממוצעת בדרך עורקית בנתיב השמאלי בלילה,  עליותבדרכים העירוניות, נצפו 

וברחוב מאסף שכונתי, ביום ובלילה. ביתר המצבים לא היה שינוי במהירות הממוצעת לעומת שנת 

2002 . 

 

 שעות יום –א 

 

 שעות לילה –ב 

 בסוגי דרך אלה היה שינוי מובהק*

 .2002לעומת  2003. מהירויות נסיעה ממוצעות, לפי סוגי דרך, בשנת 6.0ציור 
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 15ב. מהירות האחוזון ה

 2003, לפי סוגי הדרכים, בשנת 85-מציגים השוואה בין מדדי מהירות האחוזון ה 6.2וציור  6.2טבלה 

, פרט לא נמצאו הבדלים מובהקיםלרוב , בשעות יום ובשעות לילה. בהשוואות אלה 2002לעומת 

דרך עירונית עירוני בשעות יום, ומאסף : דרך עירונית עורקית מדדים בדרכים העירוניותמספר ל

 . בשעות לילהת נתיב שמאלי עורקי

 2002לעומת  2003בשנת  85-. השוואה בין מהירויות האחוזון ה6.2טבלה 

 סוג דרך

3102 3103 

LL UL 
Norm- 

dist(|z|) p-value ערך *SEB ערך *SEA 

         שעות יום- 15מהירות אחוזון 

 0.139 0.9 2.1 15.1- 4.2 120.6 4.4 114.1 דרכים מהירות נתיב ימני יום

 0.192 0.9 14.0 2.8- 1.7 128.7 2.3 134.3 דרכים מהירות נתיב שמאלי יום

 0.810 0.6 11.0 8.6- 2.3 125.7 4.8 126.9 ות שני הנתיבים ביחד יוםדרכים מהיר

 0.617 0.7 49.2 29.2- 1.9 101.8 5.7 111.8 דרכים דו מסלוליות ממוחלפות נתיב ימני יום

 0.730 0.6 14.0 9.8- 7.1 119.7 2.8 121.8 דרכים דו מסלוליות ממוחלפות נתיב שמאלי יום

 0.416 0.8 12.6 5.2- 6.3 114.7 3.2 118.4 ת שני הנתיבים ביחד יוםדרכים דו מסלוליות ממוחלפו

 0.203 0.9 11.2 2.4- 1.9 100.5 2.9 104.9 דרכים דו מסלוליות אחרות נתיב ימני יום

 0.708 0.6 8.1 5.5- 3.1 110.9 3.0 112.2 דרכים דו מסלוליות אחרות נתיב שמאלי יום

 0.315 0.8 7.4 2.4- 2.2 106.8 2.2 109.3 ם ביחד יוםדרכים דו מסלוליות אחרות שני הנתיבי

 0.488 0.8 2.7 5.7- 1.5 98.6 1.6 97.1 דרכים חד מסלוליות יום

 0.741 0.6 8.9 12.5- 7.1 93.4 3.9 91.6 דרכים מקומיות יום 

 0.000 1.0 1.3 0.5 0.2 69.4 0.1 70.3 דרכים עירוניות עורקיות נתיב ימני יום

 0.000 1.0 1.1 0.7 0.1 77.1 0.1 78.0 ת עורקיות נתיב שמאלי יוםדרכים עירוניו

 0.000 1.0 0.9- 3.1- 0.3 66.0 0.3 64.0 רחובות מאספים עירוניים יום

 0.514 0.7 0.7 1.5- 0.3 54.0 0.3 53.6 רחובות מאספים שכונתיים יום

         שעות לילה- 15מהירות אחוזון 

 0.702 0.6 7.4 11.0- 5.6 120.0 3.9 118.2 הדרכים מהירות נתיב ימני ליל

 0.707 0.6 22.3 15.1- 5.9 130.4 2.7 134.0 דרכים מהירות נתיב שמאלי לילה

 0.637 0.7 10.8 6.6- 4.1 125.2 3.5 127.3 דרכים מהירות שני הנתיבים ביחד לילה

 0.863 0.6 11.9 10.0- 3.2 110.2 4.8 111.2 דרכים דו מסלוליות ממוחלפות נתיב ימני לילה

 0.711 0.6 9.0 13.2- 3.1 123.1 2.9 121.0 דרכים דו מסלוליות ממוחלפות נתיב שמאלי לילה

 0.892 0.6 6.7 7.7- 3.2 116.2 3.1 115.7 דרכים דו מסלוליות ממוחלפות שני הנתיבים ביחד לילה

 0.371 0.8 9.3 3.5- 1.4 104.3 2.7 107.2 דרכים דו מסלוליות אחרות נתיב ימני לילה

 0.827 0.6 8.0 6.4- 3.0 112.2 2.4 113.0 דרכים דו מסלוליות אחרות נתיב שמאלי לילה 

 0.516 0.7 6.4 3.2- 2.0 108.5 2.0 110.1 דרכים דו מסלוליות אחרות שני הנתיבים ביחד לילה

 0.441 0.8 3.1 7.2- 1.9 102.9 1.9 100.9 דרכים חד מסלוליות לילה

 0.894 0.6 11.6 13.3- 5.5 93.6 4.4 92.8 ת לילה דרכים מקומיו

 0.268 0.9 1.1 0.3- 0.2 73.6 0.3 74.0 דרכים עירוניות עורקיות נתיב ימני לילה

 0.000 1.0 1.8 1.0 0.1 79.3 0.2 80.7 דרכים עירוניות עורקיות נתיב שמאלי לילה

 1.000 0.5 1.0 1.0- 0.3 69.0 0.5 69.0 רחובות מאספים עירוניים לילה

 1.000 0.5 0.7 0.7- 0.3 60.0 0.3 60.0 רחובות מאספים שכונתיים לילה

 (2000דו"ח גיטלמן ואחרים )ראה  - שגיאת תקן, בקמ"ש* אומדן 

בדרכים  :עליה קלותמגמות נצפו לרוב, בדרכים הלא עירוניות,  ,מבחינת ערכי המדדים עולה כי

מסלוליות הממוחלפות, בעיקר ביום, בדרכים -כים הדו, בדרביום ובלילה , בנתיב השמאלי,המהירות

-נרשמה בדרך דו 85-מסלוליות האחרות, ביום ובלילה. עליה מרבית במהירות האחוזון ה-והד

קמ"ש. עם זאת, בדרך מהירה בנתיב הימני ובדרך  00מסלולית ממוחלפת בנתיב הימני בשעות יום: +



 

 

 

84 

מסלולית -. כמו כן, בדרך חדמגמות ירידהו מסלולית ממוחלפת בנתיב השמאלי בלילה הסתמנ-דו

 , ביום ובלילה.  מגמות ירידהובדרך מקומית הסתמנו 

בדרך עירונית עורקית, ביום ובלילה,  85-במהירויות האחוזון ה עליות קלותבדרכים העירוניות, נצפו 

 דד זה.ביום. ברחוב מאסף שכונתי לא היה שינוי במ ירידה קלהכאשר ברחוב מאסף עירוני נצפתה 

 

 שעות יום –א 

 

 שעות לילה -ב 

 *בסוגי דרך אלה היה שינוי מובהק

 .2002לעומת  2003, לפי סוגי דרך, בשנת 85-האחוזון ה. מהירויות 6.2ציור 
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 ג. אחוז מעל המהירות המותרת

מציגים השוואה בין אחוז כלי רכב שנסעו מעל המהירות המותרת, לפי סוגי  6.3וציור  6.3טבלה 

לעומת  2003ניתן לראות כי בשנת , בשעות יום ובשעות לילה. 2002לעומת  2003ם, בשנת הדרכי

 :, כאשראחוז כלי רכב מעל המהירות המותרתברוב סוגי הדרך נצפו שינויים מובהקים ב, 2002

שעות ב מסלולית ממוחלפת-דו ךבדר בדרך מהירה בשעות לילה, עלהאחוז כלי רכב מעל הממ"מ  -

 מסלולית אחרת, ביום ובלילה.-יום, ובדרך דו

 מסלולית ממוחלפת-דו ךבדרבדרך מהירה בשעות יום,  ירדאחוז כלי רכב מעל הממ"מ מאידך,  -

 מסלולית, ביום ובלילה. בדרך מקומית לא נמצא שינוי במדד זה.-לילה, ובדרך חדשעות ב

ימני ה, ובנתיב בלילה ,בשני הנתיבים עלהאחוז כלי הרכב מעל הממ"מ  ,תות עורקיועירוני כיםבדר -

 מובהק ות המאספים לא נמצא שינויברחוב .ביום, כאשר בנתיב השמאלי ביום לא היה שינוי מעשי

  .עליהמצביעים על מגמת  הערכים בפועל ,אם כי, במדד זה

  ברוב סוגי הדרכים, עליהמגמת מצביעים על  2002לעומת  2003סה"כ, מרבית השינויים בשנת 

 וליות והמקומיות. מסל-פרט לדרכים החד

 2002לעומת  2003. השוואה בין אחוז כלי רכב מעל המהירות המותרת בשנת 6.3טבלה 

 סוג דרך

3103 3102 

Z LL UL 

Norm- 
Dist 
(|z|) 

p-
value

 ערך *
סטיית 

 ערך תקן
סטיית 

 תקן

          שעות יום -אחוז מעל מהירות מותרת 

 0.000 1.0 5.3%- 6.6%- 18.6- 0.2% 45.8% 0.3% 51.7% דרכים מהירות שני הנתיבים ביחד

מסלוליות ממוחלפות שני -דרכים דו
 0.000 1.0 4.4% 3.0% 10.6 0.2% 57.0% 0.3% 53.3% הנתיבים ביחד

מסלוליות אחרות שני הנתיבים -דרכים דו
 0.000 1.0 5.5% 4.9% 32.6 0.1% 61.3% 0.1% 56.1% ביחד

 0.000 1.0 5.9%- 6.7%- 31.3- 0.1% 63.3% 0.1% 69.6% מסלוליות -דרכים חד

 0.077 1.0 0.1% 1.1%- 1.8- 0.2% 38.9% 0.2% 39.5% דרכים מקומיות

 0.000 1.0 4.8% 3.2% 9.9 0.3% 19.2% 0.3% 15.2% דרך עירונית עורקית נתיב ימני

 0.000 1.0 0.2%- 0.8%- 3.5- 0.1% 22.0% 0.1% 22.5% דרך עירונית עורקית נתיב שמאלי

 0.542 0.7 3.9% 2.0%- 0.6 1.0% 60.5% 1.1% 59.5% מסלולי-רחוב מאסף עירוני דו

 0.080 1.0 5.1% 0.3%- 1.8 1.0% 27.6% 1.0% 25.2% מסלולי-רחוב מאסף שכונתי חד

          שעות לילה -אחוז מעל מהירות מותרת 

 0.000 1.0 5.9% 4.3% 11.9 0.3% 48.0% 0.3% 42.9% דרכים מהירות שני הנתיבים ביחד

מסלוליות ממוחלפות שני -דרכים דו
 0.000 1.0 5.2%- 6.9%- 14.4- 0.3% 58.3% 0.3% 64.4% הנתיבים ביחד

מסלוליות אחרות שני הנתיבים -דרכים דו
 0.000 1.0 3.4% 2.3% 9.8 0.2% 60.9% 0.2% 58.1% ביחד

 0.000 1.0 3.0%- 4.8%- 8.7- 0.3% 66.7% 0.3% 70.6% מסלוליות -דרכים חד

 1.000 0.5 1.4% 1.4%- 0.0 0.5% 40.8% 0.5% 40.8% דרכים מקומיות

 0.000 1.0 2.1% 0.6% 3.6 0.3% 24.7% 0.3% 23.3% דרך עירונית עורקית נתיב ימני

 0.000 1.0 6.8% 4.9% 12.4 0.4% 42.3% 0.3% 36.4% דרך עירונית עורקית נתיב שמאלי

 0.286 0.9 3.4% 1.0%- 1.1 0.7% 69.9% 0.9% 68.7% לולימס-רחוב מאסף עירוני דו

 0.508 0.7 4.3% 2.1%- 0.7 1.2% 43.5% 1.1% 42.4% מסלולי-רחוב מאסף שכונתי חד

 * שורות עם שינויים מובהקים מודגשות
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 שעות יום -א

 

 שעות לילה –ב 

 בסוגי דרך אלה היה שינוי מובהק*

 .2002לעומת  2003ירות המותרת, לפי סוגי דרך, בשנת . אחוז כלי רכב מעל המה6.3ציור 
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 ד. אחוז הנוסעים במהירויות הגבוהות

לפי סוגי הדרכים, בשנת  ,הגבוהותבמהירויות השוואה בין אחוז כלי רכב שנסעו  המציג 6.4טבלה 

 :2002לעומת  2003, בשעות יום ובשעות לילה. ניתן לראות כי בשנת 2002לעומת  2003

 אחרות,המסלוליות -דוהובדרכים  מהירותהדרכים ב עלה רכב שנסעו במהירויות הגבוהות אחוז כלי -

 ירדמאידך, מדד זה ממוחלפות. המסלוליות -דוהר ללא שינוי מעשי בדרכים שא, ונבלילהביום ו

 מסלוליות, ביום ובלילה, וירד בדרכים המקומיות, ביום. -בדרכים החד

בלילה, בשני הנתיבים, וכן,  עלה כב שנסעו במהירויות הגבוהותאחוז כלי ר ,בדרך עירונית עורקית -

 עלה במקצת בנתיב השמאלי, ביום. ברחובות המאספים לא היו שינויים מובהקים במדד זה. 

, אם במדד מהירות זה מגמת עליהמצביעים על  2002לעומת  2003מרבית השינויים בשנת , מכאן

 בודדים.אחוזים חלקי אחוז עד  בהגומדד היו קטנים, בערכי הב השינויים כי,

 2002לעומת  2003בשנת  *שנסעו במהירויות הגבוהות. השוואה בין אחוז כלי רכב 6.4טבלה 

 סוג דרך

3103 3102 

Z LL UL 
Norm- 
dist(|z|) 

p-
value

 ערך **
סטיית 

 ערך תקן
סטיית 

 תקן

          שעות יום -אחוז המהירויות הגבוהות 

 0.000 1.0 2.6% 1.7% 9.7 0.1% 11.2% 0.2% 9.0% שני הנתיבים ביחדדרכים מהירות 

מסלוליות ממוחלפות שני הנתיבים -דרכים דו
 0.303 0.8 0.4% 0.1%- 1.0 0.1% 2.7% 0.1% 2.6% ביחד

מסלוליות אחרות שני הנתיבים -דרכים דו
 0.000 1.0 3.4% 2.9% 29.0 0.1% 14.0% 0.1% 10.8% ביחד

 0.000 1.0 0.3%- 0.7%- 5.9- 0.1% 3.1% 0.1% 3.7% יות מסלול-דרכים חד

 0.000 1.0 0.9%- 1.3%- 9.8- 0.1% 1.7% 0.1% 2.8% דרכים מקומיות

 0.256 0.9 0.3% 0.1%- 1.1 0.1% 1.0% 0.1% 0.9% דרך עירונית עורקית נתיב ימני

 0.000 1.0 0.7% 0.3% 4.7 0.1% 3.3% 0.1% 2.8% דרך עירונית עורקית נתיב שמאלי

 0.133 0.9 0.4% 2.9%- 1.5- 0.6% 6.7% 0.6% 7.9% מסלולי-רחוב מאסף עירוני דו

      0.0% 0.0% 0.0% 0.0% מסלולי-רחוב מאסף שכונתי חד

          שעות לילה -אחוז המהירויות הגבוהות 

 0.000 1.0 2.4% 1.3% 6.4 0.2% 11.7% 0.2% 9.9% דרכים מהירות שני הנתיבים ביחד

מסלוליות ממוחלפות שני הנתיבים -דרכים דו
 0.002 1.0 0.2%- 0.9%- 3.1- 0.1% 3.1% 0.1% 3.6% ביחד

מסלוליות אחרות שני הנתיבים -דרכים דו
 0.000 1.0 2.6% 1.8% 10.4 0.2% 15.1% 0.1% 12.9% ביחד

 0.000 1.0 0.8%- 1.9%- 5.1- 0.2% 6.1% 0.2% 7.4% מסלוליות -דרכים חד

 1.000 0.5 0.6% 0.6%- 0.0 0.2% 3.5% 0.2% 3.5% קומיותדרכים מ

 0.000 1.0 1.4% 0.9% 9.8 0.1% 2.8% 0.1% 1.6% דרך עירונית עורקית נתיב ימני

 0.000 1.0 1.4% 0.4% 3.8 0.2% 6.1% 0.2% 5.2% דרך עירונית עורקית נתיב שמאלי

 0.181 0.9 2.6% 0.5%- 1.3 0.6% 13.5% 0.6% 12.5% מסלולי-רחוב מאסף עירוני דו

 0.085 1.0 0.1% 1.4%- 1.7- 0.2% 1.6% 0.3% 2.3% מסלולי-רחוב מאסף שכונתי חד

 20קמ"ש ביתר הדרכים הלא עירוניות, מעל  000, מעל מסלוליות הממוחלפות-והדו קמ"ש בדרכים המהירות 030מעל * 
 םפימאסעירוניים  ותקמ"ש ברחוב 70קמ"ש בדרך עירונית עורקית, מעל 

 שורות עם שינויים מובהקים מודגשות **

 

 סיכום

במדדי המהירות בדרכים עם  עליותלעומת שנה קודמת, נמצאו  2003בדרכים הלא עירוניות, בשנת 

מסלולית אחרת. בדרך מהירה, מדדי -מסלולית ממוחלפת, דו-רמות תכן גבוהות יותר: דרך מהירה, דו
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בשני  -מסלוליות הממוחלפות -ה, בדרכים הדוהמהירות עלו יותר בנתיב השמאלי ובשעות ליל

מסלוליות האחרות מדדי המהירות עלו באופן -הנתיבים אך בעיקר בשעות יום, כאשר בדרכים הדו

  עקבי, הן ביום והן בלילה.

ברוב המקרים, השינויים במדדי המהירות היו קטנים. עם זאת, עלייה מרבית במדדי המהירות נצפתה 

 00קמ"ש במהירות הממוצעת, בשעות יום, שני הנתיבים ביחד; + 5לפת: +מסלולית ממוח-בדרך דו

 בנתיב הימני, בשעות יום.  85-קמ"ש, במהירות האחוזון ה

 מסלולית ממוחלפת-דו ךבדרבדרך מהירה בשעות יום ו ירדאחוז כלי רכב מעל הממ"מ עם זאת, 

לית אחרת עלה, הן ביום והן מסלו-בשעות לילה, כאשר, כאמור, אחוז כלי רכב מעל הממ"מ בדרך דו

 בלילה.

באופן עקבי, הן ביום והן בלילה, כאשר במדדי  ירדומסלוליות -מאידך, מדדי המהירות בדרכים החד

 ת, לרוב, לא נמצא שינוי.ומקומיה כיםהמהירות בדר

במדדי המהירות בדרך  עליותלעומת השנה הקודמת, נמצאו  2003בדרכים העירוניות, בשנת 

שינויים במדדי המהירות ברחובות בשעות לילה. לעומת זאת, ית אשר היו עקביות יותר עירונית עורק

 המאספים לא הצביעו על שינוי עקבי לעומת השנה הקודמת.  

חלק בעליה מגמת מצביעים על  2002לעומת  2003בשנת במדדי המהירות סה"כ, מרבית השינויים 

במהירות  ירידה קלהא עירוני שמזוהות עם מסלוליות בשטח הל-פרט לדרכים החד סוגי הדרכים,מ

והדרכים המקומיות והרחובות המאספים בעיר בהם לא נמצא שוני עקבי במדדי המהירות לעומת 

 השנה הקודמת. 
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  . סיכום ודיון6

 כללי. 6.0

 -הסקר נערך ב. 2003, בשנת בישראלדרכים רשת הבחופשיות מהירויות נסיעה  הוערכוזה סקר ב

ות: לא עירוני כיםסוגי דר 5 מתוכםסוגי דרכים,  8. בסקר נכללו דות בפריסה ארציתאתרי מדי 035

ות: עירוני דרכיםסוגי  3-ו מסלולית, מקומית,-מסלולית אחרת, חד-מסלולית ממוחלפת, דו-מהירה, דו

 מסלולי(. -מסלולי( ורחוב מאסף שכונתי )חד-דרך עורקית, רחוב מאסף עירוני )דו

ת תקן, אחוז הנוסעים י, סטי85-הם: המהירות הממוצעת, מהירות האחוזון ה מדדי מהירות מוערכים

בשעות יום ובשעות לילה. המהירויות  מעל המהירות המותרת, אחוז הנוסעים במהירויות הגבוהות,

מסלוליות -ק"מ בדרכים הדו 20-000קמ"ש בדרכים המהירות,  000המותרות לפי סוגי הדרך הן: 

מסלוליות -קמ"ש בדרכים החד 80אחרות, מסלוליות ה-כים הדוקמ"ש בדר 20, ממוחלפותה

  מאספים.הקמ"ש ברחובות  50קמ"ש בדרכים עירוניות עורקיות,  70והמקומיות, 

-והדו קמ"ש בדרכים המהירות 030: מעל לערכים אלה אחוז הנוסעים במהירויות הגבוהות מתייחס

קמ"ש בדרך עירונית  20ירוניות, מעל קמ"ש ביתר הדרכים הלא ע 000, מעל ממוחלפותהמסלוליות 

 .פיםמאסעירוניים  ותקמ"ש ברחוב 70עורקית, מעל 

 . מדדי מהירות מסכמים לפי סוגי דרך6.3

 . 5ו על סמך נתוני הסקרהתקבלש, לפי סוגי דרך, מסכמיםמהירות מדדי  מציגה 07.טבלה 

 דרכים לא עירוניות

 א. דרכים מהירות

ת יוקמ"ש, מהירו 98-103 הןת ות הממוצעיועות לילה, המהירובשבשעות יום ו* בנתיב הימני, 

בשעות  20% -קמ"ש. אחוז כלי רכב שנוסעים מעל המהירות המותרת  114-118 – 85-האחוזון ה

 2.5% -קמ"ש(  030בשעות לילה. אחוז כלי רכב שנוסעים במהירויות הגבוהות )מעל  22%-יום ו

רוב  של )המאפיינת התנהגות 85-רות האחוזון הכלומר, מהי בשעות לילה. 5%-בשעות יום, ו

 30%-20%המהירות המותרת ע"פ חוק בדרכים המהירות, כאשר מקמ"ש  4-8-הנהגים( גבוהה ב

 מכלי הרכב נוסעים מעל המהירות המותרת.

ת האחוזון יו, מהירובלילה קמ"ש 002-קמ"ש ביום ו 020 ןת הות הממוצעיוהמהירו בנתיב השמאלי,* 

אחוז  ;בלילה 74%-ביום ו 80% -מ"ש, אחוז כלי רכב שעוברים את המהירות המותרת ק 034 - 85-ה

 85-בלילה. כלומר, מהירות האחוזון ה 20%-ביום ו 24% -כלי רכב שנוסעים במהירויות הגבוהות 

כלי הרכב עוברים את המהירות מ 80%-כקמ"ש מעל המהירות המותרת, כאשר  24-גבוהה ב

  קמ"ש. 030ת מעל יונוסעים במהירומכלי רכב  מעל חמישיתכן, כמו ית והמותרת בתנאי זרימה חופש

 קמ"ש, 008-000* בשני הנתיבים ביחד, בשעות יום ובשעות לילה, המהירות הממוצעת הינה 

נוסעים מעל  -בלילה  48%-ביום ו 46% כמחצית מכלי הרכב: קמ"ש. 027 - 85-מהירות האחוזון ה

                                                 
 4מך למדדים, ראה פרק שיטת הערכה, לרבות רווחי ספרטי ל 5
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בדרכים , מכאן קמ"ש. 030נוסעים במהירויות מעל  02%-00%כאשר  המהירות המותרת,

 85%-כקמ"ש מעל המהירות המותרת, כאשר  71-גבוהה ב 58-מהירות האחוזון ה ,המהירות

מסוים כן, קיים אחוז כמו כלי הרכב עוברים את המהירות המותרת בתנאי זרימה חופשית ומ

  .קמ"ש 735רכב שנוסעים במהירויות מעל השל כלי  (72%-77%)

  2003. מדדי מהירות מסכמים לפי סוג דרך בסקר 7.0לה טב

 דרכים לא עירוניות -א 

 שעות לילה שעות יום 

 סוג דרך 
מהירות 
 ממוצעת 

מהירות 
אחוזון 

85  

אחוז כלי 
רכב מעל 
המהירות 
 המותרת 

אחוז 
הנוסעים 

במהירויות 
 הגבוהות 

מהירות 
 ממוצעת 

מהירות 
אחוזון 

85  

אחוז כלי 
רכב מעל 

ת המהירו
 המותרת 

אחוז 
הנוסעים 

במהירויות 
 הגבוהות 

 5% 29% 118 103 3% 21% 114 98 דרכים מהירות נתיב ימני

דרכים מהירות נתיב 
 21% 74% 134 119 24% 81% 134 121 שמאלי

דרכים מהירות שני 
 12% 48% 127 110 11% 46% 127 108 הנתיבים ביחד

דרכים דו מסלוליות 
 2% 47% 111 96 1% 33% 112 97 ממוחלפות נתיב ימני

דרכים דו מסלוליות 
 6% 81% 121 108 4% 81% 122 111 ממוחלפות נתיב שמאלי

דרכים דו מסלוליות 
ממוחלפות שני הנתיבים 

 3% 58% 116 100 3% 57% 118 104 ביחד

דרכים דו מסלוליות 
 11% 55% 107 92 9% 51% 105 90 אחרות נתיב ימני

דרכים דו מסלוליות 
 19% 67% 113 97 19% 70% 112 97 ת נתיב שמאליאחרו

דרכים דו מסלוליות 
אחרות שני הנתיבים 

 15% 61% 110 95 14% 61% 109 94 ביחד

 6% 67% 101 87 3% 63% 97 84 דרכים חד מסלוליות

 4% 41% 93 76 2% 39% 92 75 דרכים מקומיות

 
 דרכים עירוניות –ב 

 שעות לילה שעות יום 

 סוג דרך 
רות מהי

 ממוצעת 

מהירות 
אחוזון 

85  

אחוז כלי 
רכב מעל 
המהירות 
 המותרת 

אחוז 
הנוסעים 

במהירויות 
 הגבוהות 

מהירות 
 ממוצעת 

מהירות 
אחוזון 

85  

אחוז כלי 
רכב מעל 
המהירות 
 המותרת 

אחוז 
הנוסעים 

במהירויות 
 הגבוהות 

דרכים עירוניות עורקיות 
 3% 25% 74 62 1% 19% 70 58 נתיב ימני

כים עירוניות עורקיות דר
 6% 42% 81 68 3% 22% 78 64 נתיב שמאלי

רחובות מאספים 
 14% 70% 69 57 7% 61% 64 54 מסלולי(-)דו עירוניים

רחובות מאספים 
 2% 44% 60 49 0% 28% 54 46 מסלולי(-)חד שכונתיים
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 מסלוליות ממוחלפות-ב. דרכים דו

קמ"ש; מהירות  26 -קמ"ש, בשעות לילה  27 - * בנתיב הימני, המהירות הממוצעת בשעות יום

 33% -קמ"ש בלילה. אחוז כלי רכב מעל המהירות המותרת  000-קמ"ש ביום ו 002 - 85-האחוזון ה

בלילה, כאשר הן ביום והן בלילה נמצא אחוז זניח של כלי רכב שנוסעים במהירויות מעל  47%-ביום ו

קמ"ש מעל המהירות  11-12-גבוהה ב 85-. כלומר, מהירות האחוזון ה)2%-0%) קמ"ש 030

כלי הרכב עוברים את המהירות המותרת בתנאי זרימה מ מחציתבין שליש עד המותרת, כאשר 

 חופשית. 

-קמ"ש בלילה, מהירות האחוזון ה 008-קמ"ש ביום ו 011 -* בנתיב השמאלי, המהירות הממוצעת 

 80% -עוברים את המהירות המותרת קמ"ש בלילה. אחוז כלי רכב ש 020-קמ"ש ביום ו 022 - 85

בלילה. כלומר,  6%-ביום ו 4% -קמ"ש  030אחוז כלי רכב שנוסעים במהירויות מעל  ;בלילהו ביום

קמ"ש(, כאשר רוב כלי  000קמ"ש מהמהירות המותרת ) 20-22-גבוהה ב 85-מהירות האחוזון ה

ירויות בנתיב השמאלי המה .(80%) בתנאי זרימה חופשיתהרכב עוברים את המהירות המותרת 

 גבוהות יותר מאשר בימני, הן ביום והן בלילה.

, מהירות קמ"ש בשעות לילה 000-ביום ו קמ"ש 004 -* בשני הנתיבים ביחד, המהירות הממוצעת 

מכלי הרכב נוסעים מעל  57%. קמ"ש בשעות לילה 006-בשעות יום ו קמ"ש 008 - 85-האחוזון ה

מכלי הרכב ביום ובלילה נוסעים במהירויות מעל  3%ילה, כאשר בל 58%-המהירות המותרת ביום ו

 71-75-גבוהה ב 58-מסלוליות הממוחלפות מהירות האחוזון ה-בדרכים הדומכאן,  קמ"ש. 030

כלי הרכב עוברים את המהירות מ 15%-כקמ"ש(, כאשר  755קמ"ש מהמהירות המותרת )

 המותרת בתנאי זרימה חופשית.

ממוחלפות נמוכות יותר מאשר בדרכים המהירות. עם המסלוליות -ם הדוסה"כ, המהירויות בדרכי

-כלי הרכב בתנאי זרימה חופשית נוסעים מעל המהירות המותרת, כאשר האחוזון המ חלק ניכרזאת, 

)עם הפרש דומה לדרכים  של מהירויות הנסיעה עולה על המהירות המותרת בסוג דרך זה 85

ממוחלפות נמוכות יותר מאשר בשעות המסלוליות -דוהדרכים מהירויות ב ,בשעות לילה .המהירות(

 יום.

 מסלוליות אחרות-ג. דרכים דו

, מהירות האחוזון קמ"ש בשעות לילה 22-בשעות יום ו קמ"ש 20ימני, המהירות הממוצעת הנתיב ב *

-ביום ו 50% -המהירות המותרת  מעלאחוז כלי רכב קמ"ש בלילה.  007-ביום ו קמ"ש 005 - 85-ה

כלומר,  .קמ"ש 000מעל  במהירויות יםנוסעבלילה  00%-ביום ורכב הכלי מ 2%בלילה, כאשר  55%

 50%מעל כאשר  קמ"ש(, 20מהמהירות המותרת )קמ"ש  05-07-גבוהה ב 85-מהירות האחוזון ה

 עוברים את המהירות המותרת.  בתנאי זרימה חופשית רכבהכלי מ

 002 - 85-האחוזון ה , מהירותהן ביום והן בלילה "שקמ 27 -שמאלי, המהירות הממוצעת ה* בנתיב 

 02%, כאשר 70%-67% -קמ"ש בלילה. אחוז כלי רכב מעל המהירות המותרת  003-קמ"ש ביום ו

 22-23-בגבוהה  85-קמ"ש. כלומר, מהירות האחוזון ה 000ביום ובלילה נוסעים במהירויות מעל 
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ב עוברים את המהירות המותרת בתנאי מהמהירות המותרת, כאשר שני שליש מכלי הרכ קמ"ש

 חופשית. המהירויות בנתיב השמאלי גבוהות יותר מאשר בימני, הן ביום והן בלילה.זרימה 

-קמ"ש בלילה, מהירות האחוזון ה 25-קמ"ש ביום ו 24 -* בשני הנתיבים ביחד, המהירות הממוצעת 

ביום , מעל המהירות המותרת נוסעים מכלי הרכב 60%קמ"ש בלילה.  000-קמ"ש ביום ו 002 - 85

  קמ"ש. 000בלילה נוסעים במהירויות מעל  05%-ביום ו 04%כאשר ובלילה, 

 מסלוליות-מסלוליות האחרות נמוכות יותר מאשר בדרכים הדו-סה"כ, המהירויות בדרכים הדו

ת זרימה חופשית נוסעים מעל המהירומכלי הרכב בתנאי  15%מעל הממוחלפות. עם זאת, 

קמ"ש על המהירות  71-25-של מהירויות הנסיעה עולה ב 58-אשר האחוזון ההמותרת, כ

 בכל אחד ,בשעות לילה לעומת שעות יוםבמקצת מהירויות הנסיעה עולות  קמ"ש(. 15המותרת )

 .מהנתיבים

 מסלוליות-ד. דרכים חד

מ"ש ק 27 - 85-קמ"ש, מהירות האחוזון ה 84-87 -מסלוליות, המהירות הממוצעת -* בדרכים החד

ביום  3%מכלי הרכב נוסעים מעל המהירות המותרת, כאשר  67%-63%קמ"ש בלילה.  000-ביום ו

  קמ"ש. 000בלילה נוסעים במהירויות מעל  6%-ו

כשני מסלוליות. עם זאת, -מסלוליות נמוכות יותר מאשר בדרכים הדו-סה"כ, המהירויות בדרכים החד

קמ"ש(, כאשר  55ת המותרת )מעל המהירוזרימה חופשית נוסעים מכלי הרכב בתנאי  שליש

. מהירויות קמ"ש על המהירות המותרת 71-27-של מהירויות הנסיעה עולה ב 58-האחוזון ה

 יום.מאשר בשעות  יותרהנסיעה בשעות לילה גבוהות 

 ה. דרכים מקומיות

ש. קמ" 22-23 - 85-קמ"ש, מהירות האחוזון ה 75-76 -* בדרכים המקומיות, המהירות הממוצעת 

בלילה נוסעים  4%-ביום ו 2%-מכלי הרכב נוסעים מעל המהירות המותרת, כאשר כ 40%-32%

  קמ"ש. 000במהירויות מעל 

 05%-כמסלוליות. עם זאת, -סה"כ, המהירויות בדרכים המקומיות נמוכות יותר מאשר בדרכים החד

כאשר האחוזון קמ"ש(,  55ת המותרת )המהירומכלי הרכב בתנאי זרימה חופשית נוסעים מעל 

מהירויות הנסיעה . קמ"ש מעל המהירות המותרת 72-73-של מהירויות הנסיעה עולה ב 58-ה

  בשעות לילה גבוהות במקצת לעומת שעות יום.

 דרכים עירוניות

 ו. דרך עירונית עורקית

קמ"ש בשעות לילה, מהירות  62-קמ"ש בשעות יום ו 58 -* בנתיב הימני, המהירות הממוצעת 

קמ"ש בשעות לילה. אחוז כלי רכב שנוסעים מעל  74-קמ"ש בשעות יום ו 70 - 85-ה האחוזון

בלילה  3%-מכלי הרכב ביום ו 0%בלילה, כאשר  25%-ביום ו 02% -קמ"ש(  70המהירות המותרת )

 קמ"ש.  20נוסעים במהירויות מעל 
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אינה  יוםעות בשובלילה  קמ"ש על המהירות המותרת 0 -ב עולה 58-מהירות האחוזון הכלומר, 

רכב עוברים את המהירות המותרת בתנאי הכלי מ 28%-25%, כאשר שונה ממהירות המותרת

 . זרימה חופשית

 קמ"ש בשעות לילה, מהירות 68-קמ"ש בשעות יום ו 64 -* בנתיב השמאלי, המהירות הממוצעת 

 -ירות המותרת קמ"ש בלילה. אחוז כלי רכב שעוברים את המה 80-קמ"ש ביום ו 78 - 85-האחוזון ה

 20בלילה נוסעים במהירויות מעל  6%-רכב ביום ומכלי ה 3%בלילה, כאשר  42%-ביום ו 22%

-25%קמ"ש מהמהירות המותרת, כאשר  5-77-גבוהה ב 58-מהירות האחוזון הקמ"ש. כלומר, 

 . כלי הרכב עוברים את המהירות המותרת בתנאי זרימה חופשיתמ 05%

יותר מאשר בנתיב הימני. בשני נתיבי  ותת בנתיב השמאלי גבוהיובדרכים העורקיות, המהירו

 יותר מאשר ביום. המהירויות בלילה גבוהות ,הנסיעה

 מסלולי(-ז. רחובות מאספים עירוניים )דו

קמ"ש בשעות לילה, מהירות  57-קמ"ש בשעות יום ו 54* במאספים העירוניים, המהירות הממוצעת 

 -קמ"ש בלילה. אחוז כלי רכב שעוברים את המהירות המותרת  62-קמ"ש ביום ו 64 - 85-האחוזון ה

 70בלילה נוסעים במהירויות מעל  04%-מכלי הרכב ביום ו 7%בלילה, כאשר  70%-ביום ו 60%

קמ"ש(,  85קמ"ש מהמהירות המותרת ) 70-71-גבוהה ב 58-מהירות האחוזון ה, מכאןקמ"ש. 

ם את המהירות המותרת בתנאי זרימה בלילה עוברי 15%-כומכלי הרכב ביום  15%כאשר 

 . המהירויות בלילה גבוהות יותר מאשר ביום.חופשית

 מסלולי(-ח. רחובות מאספים שכונתיים )חד

קמ"ש בשעות לילה,  42-בשעות יום ו קמ"ש 46 - * במאספים השכונתיים, המהירות הממוצעת

רכב שעוברים את המהירות  . אחוז כליקמ"ש בלילה 60-ביום ו קמ"ש 54 - 85-מהירות האחוזון ה

 70במהירויות מעל  יםמכלי הרכב נוסע 2%בלילה, כאשר בלילה  44%-ביום ו 28% -המותרת 

-35%קמ"ש מהמהירות המותרת, כאשר  0-75-גבוהה ב 58-מהירות האחוזון ה, מכאןקמ"ש. 

המהירויות בלילה  .כלי הרכב עוברים את המהירות המותרת בתנאי זרימה חופשיתמ 05%

 .והות יותר מאשר ביוםגב

 . מדדי המהירות לפי סוגי רכב6.2

עד  87%רכב פרטי מהווה את רוב התנועה: בין  מציגה את מדדי המהירות לפי סוגי רכב. 7.2טבלה 

מכאן, מדדי המהירות המסכמים שהוצגו . בכל סוגי הדרך ,מנפח התנועה בזרימה חופשית 27%

שך מתמקד בסוגי רכב אחרים: אופנוע, אוטובוס, רכב קודם נכונים לגבי הרכב הפרטי והדיון בהמ

 טון(. 4משא )מעל 

 דרכים לא עירוניות

 , בכל סוגי הדרכים הבינעירוניות המהירויות הגבוהות ביותר מזוהות עם אופנוע ורכבבשעות יום* 

מסלולית, המהירויות הגבוהות ביותר מזוהות -בשעות לילה, בכל סוגי הדרכים למעט דרך חד פרטי.

 עם רכב פרטי ואוטובוס.  -מסלולית -עם אופנוע ורכב פרטי, בעוד שבדרך חד
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 2003סקר  -. מדדי המהירות לפי סוג רכב בסוגי דרך שונים 7.2טבלה 

 דרכים לא עירוניות –א 

 שעות לילה שעות יום  

 סוג רכב  סוג דרך 
מהירות 
 ממוצעת

אחוז מעל 
מהירות ה
 מותרתה

אחוז 
הנוסעים 

ת יובמהירו
 ותוהגבה

מהירות 
 ממוצעת

אחוז מעל 
מהירות ה
 מותרתה

אחוז 
הנוסעים 

ת יובמהירו
 ותגבוהה

 מהירה נתיב שמאלי 

 6% 52% 107 9% 62% 114 אוטובוסים

 56% 92% 131 55% 80% 128 אופנועים

 6% 25% 103 8% 37% 106 משא

 22% 75% 120 24% 83% 122 פרטי

דו מסלולית ממוחלפת 
 נתיב שמאלי 

 3% 59% 100 0% 67% 104 וסיםאוטוב

 10% 93% 111 13% 77% 111 אופנועים

 2% 63% 97 0% 58% 100 משא

 5% 81% 108 4% 82% 111 פרטי

דו מסלולית אחרת נתיב 
 שמאלי 

 5% 46% 90 5% 49% 89 אוטובוסים

 21% 57% 98 17% 52% 93 אופנועים

 5% 41% 85 4% 37% 83 משא

 20% 68% 98 20% 73% 98 פרטי

 חד מסלולית 

 1% 66% 83 2% 60% 82 אוטובוסים

 7% 55% 82 11% 57% 84 אופנועים

 1% 62% 83 0% 53% 79 משא

 7% 67% 87 3% 65% 85 פרטי

 0% 23% 67 1% 29% 69 אוטובוסים מקומית

 6% 50% 78 3% 33% 71 אופנועים

 1% 36% 74 1% 27% 68 משא

 3% 40% 76 2% 40% 75 פרטי

 
 דרכים עירוניות –ב 

 שעות לילה שעות יום  

 סוג רכב  סוג דרך 
מהירות 
 ממוצעת

אחוז מעל 
מהירות ה
 מותרתה

אחוז 
הנוסעים 

ת יומהירוב
 ותגבוהה

מהירות 
 ממוצעת

אחוז מעל 
מהירות ה
 מותרתה

אחוז 
הנוסעים 

ת יומהירוב
 ותגבוהה

עירונית עורקית נתיב 
 שמאלי 

 1.5% 17% 58 0.5% 12% 56 אוטובוסים

 14% 64% 76 14% 55% 72 אופנועים

 1.3% 18% 55 0.4% 11% 49 משא

 5% 40% 68 3% 33% 65 פרטי

 מאסף עירוני דו מסלולי 

 * * * 6% 46% 51 אוטובוסים

 25% 83% 61 13% 63% 56 אופנועים

 * * * 6% 58% 54 משא

 14% 69% 57 7% 62% 54 פרטי

 מאסף שכונתי חד מסלולי 

 * * * 0% 21% 43 וטובוסיםא

 0% 31% 48 0% 29% 46 אופנועים

 0% 50% 52 0% 29% 45 משא

 3% 44% 49 0% 26% 45 פרטי
 מדידותשל מאוד * מדגם קטן 
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 בכל סוגי הדרכים אופנועים מזוהים עם אחוזים גבוהים של הנוסעים מעל המהירות המותרת* 

 23%-ביום ו 77%מסלולית ממוחלפת )-ילה(, דובל 22%-ביום ו 80%בדרך מהירה ) ובמיוחד,

 אופנועים מזוהים עםהן בשעות יום והן בשעות לילה,  .(בלילה 50%-וביום  33%מקומית )בלילה(, 

, לעומת יתר סוגי הרכב, ברוב סוגי האחוזים הגבוהים ביותר של הנוסעים במהירויות הגבוהות

 00%-ביום ו 03%מסלולית ממוחלפת )-דו בלילה(, בדרך 56%-ביום ו 55%הדרך: בדרך מהירה )

 7%-ביום ו 00%מסלולית )-בלילה(, בדרך חד 20%-ביום ו 07%אחרת )מסלולית -בלילה(, בדרך דו

. ברוב סוגי הדרכים, מהירויות האופנועים עלו בשעות בלילה( 6%ביום,  3%, בדרך מקומית )בלילה(

  לילה לעומת יום.

 :קומיתב סוגי הדרכים, למעט בדרך מובר המהירות המותרת אחוז גבוה מאוטובוסים נוסע מעל* 

 52%-ביום ו 67%מסלולית ממוחלפת )-רך דובד, (בשעות לילה 52%ביום ו 62%)בדרך מהירה 

 66%-ביום ו 60%מסלולית )-חדדרך ב, בלילה( 46%-ביום ו 42%מסלולית אחרת )-בדרך דו ,בלילה(

 בשעות יום , הןנוסע במהירויות הגבוהות ל אוטובוסיםש נמוך יחסיתסוגי הדרך, אחוז . בכל ילה(בל

מסלולית -מהירויות האוטובוסים עלו במעט בשעות לילה לעומת שעות יום, בדרך דובשעות לילה. הן ו

 מסלולית.-אחרת ובדרך חד

 . עם זאת,הדרךסוגי  ברוברכב משא מזוהה עם מהירויות נמוכות יותר, לעומת יתר סוגי הרכב, * 

יום, ב 58%מסלוליות ממוחלפות )-בדרכים דו של משאיות נוסע מעל המהירות המותרתאחוז גבוה 

אחוז זה היה  דרךהסוגי ביתר בלילה(, כאשר  62%ביום,  53%מסלוליות )-ובדרכים חדלילה( ב 63%

. (8%-0%) נמצא אחוז מסוים של רכב משא שנוסע במהירויות הגבוהות ,דרךהכל סוגי בנמוך יותר. 

מסלולית -מסלולית אחרת, חד-בדרך דו ב משא עלו בשעות לילה לעומת שעות יוםהירויות רכמ

 ומקומית.

 דרכים עירוניות

המהירויות הגבוהות ביותר מזוהות  ,לילהבשעות  בדרך עירונית עורקיתבכל סוגי הדרך בשעות יום ו* 

 על המהירותאחוזים גבוהים של הנוסעים מבכל סוגי הדרך, אופנועים מזוהים עם . אופנועיםעם 

; ברחוב מאסף עירוני ,בלילה 83%-וביום  63% ;בדרך עורקית ,בלילה 64%-ביום ו 55%: המותרת

כמו כן, אופנועים מזוהים עם אחוזים גבוהים של . בלילה, ברחוב מאסף שכונתי 30%-ביום ו 22%

 25%-יום וב 03%ביום ובלילה( ובמאסף עירוני ) 04%בדרך עורקית )במהירויות הגבוהות הנוסעים 

 .מהירויות האופנועים עלו בשעות לילה לעומת שעות יוםבלילה(. 

 46%בדרך עורקית,  02%היה:  מעל המהירות המותרתהנוסעים  אוטובוסים* בשעות יום, אחוז 

עלו בשעות  האוטובוסיםמהירויות  ,ברחוב מאסף שכונתי. בדרך עורקית 20%ברחוב מאסף עירוני, 

המהירות  תצפיות לא חושבו מדדיהבשל מיעוט מאספים רחובות האשר ב, כלילה לעומת שעות יום

 .לשעות לילה

 .בשעות יום בדרך עורקית ,מזוהה עם מהירויות נמוכות יותר, לעומת יתר סוגי הרכב רכב משא* 

בדרך עורקית  00%משתנה בטווח רחב, כתלות בסוג דרך:  מעל המהירות המותרתאחוז משאיות 

 50%-ברחוב מאסף שכונתי ביום ו 22%ברחוב מאסף עירוני )ביום(,  58%בלילה,  08%-ביום ו
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שכונתי )במאסף הבדרך עירונית עורקית ובמאסף עלו בשעות לילה,  רכב משאמהירויות בלילה. 

  .(עקב מיעוט התצפיות עירוני בשעות לילה לא חושבו מדדיםה

 3103לעומת  3102. שינויים במדדי המהירות בשנת 6.4

 : המהירות2002לעומת  2003בשנת  מרכז ממצאים מהשוואה בין מדדי המהירות 7.0ציור 

לפי סוגי דרכים, בשעות  ,, אחוז הנוסעים מעל המהירות המותרת85-הממוצעת, מהירות האחוזון ה

 עלה כי: ערכיםמבחינת ה יום ובשעות לילה.

בסוגי דרך ברמה הירות במדדי המ עליות, נמצאו 2002לעומת  2003בדרכים הלא עירוניות, בשנת  -

מסלולית אחרת. בדרך מהירה, מדדי -מסלולית ממוחלפת, דו-: דרך מהירה, דוגבוהה יותר כגון

בשני  -מסלוליות הממוחלפות -המהירות עלו יותר בנתיב השמאלי ובשעות לילה, בדרכים הדו

עלו באופן מסלוליות האחרות מדדי המהירות -הנתיבים אך בעיקר בשעות יום, כאשר בדרכים הדו

  עקבי, הן ביום והן בלילה.

ברוב המקרים, השינויים במדדי המהירות היו קטנים. עם זאת, עלייה מרבית במדדי המהירות  -

קמ"ש במהירות הממוצעת, בשעות יום, שני הנתיבים  5מסלולית ממוחלפת: +-נצפתה בדרך דו

 ם. בנתיב הימני, בשעות יו 85-קמ"ש, במהירות האחוזון ה 00ביחד; +

בשעות  מסלולית ממוחלפת-דו ךבדר בדרך מהירה בשעות לילה, עלהאחוז כלי רכב מעל הממ"מ  -

בדרך מהירה  ירדאחוז כלי רכב מעל הממ"מ מסלולית אחרת, ביום ובלילה. מאידך, -יום, ובדרך דו

מסלולית, ביום ובלילה, כאשר -בשעות לילה, ובדרך חד מסלולית ממוחלפת-דו ךבדרבשעות יום, 

 דרך מקומית לא נמצא שינוי במדד זה.ב

מסלוליות האחרות, -ובדרכים הדו דרכים המהירותב עלה אחוז כלי רכב שנסעו במהירויות הגבוהות -

 ירדמסלוליות הממוחלפות. מאידך, מדד זה -ביום ובלילה, ונשאר ללא שינוי מעשי בדרכים הדו

 ות, ביום. מסלוליות, ביום ובלילה, וירד בדרכים המקומי-בדרכים החד

באופן עקבי, הן ביום והן בלילה, כאשר במדדי  ירדומסלוליות -סה"כ, מדדי המהירות בדרכים החד -

 המהירות בדרכים המקומיות, לרוב, לא נמצא שינוי.

במדדי המהירות בדרך עירונית  עליות, נמצאו 2002לעומת  2003בדרכים העירוניות, בשנת  -

ות לילה. לעומת זאת, שינויים במדדי המהירות ברחובות עורקית אשר היו עקביות יותר בשע

 המאספים לא הצביעו על שינוי עקבי לעומת השנה הקודמת.  

חלק בעליה מגמת מצביעים על  2002לעומת  2003בשנת במדדי המהירות סה"כ, מרבית השינויים 

במהירות  קלהירידה מסלוליות בשטח הלא עירוני שמזוהות עם -פרט לדרכים החד סוגי הדרכים,מ

וכמו כן, הדרכים המקומיות והרחובות המאספים בעיר בהם לא נמצא שוני עקבי במדדי המהירות 

 לעומת השנה הקודמת. 

 

 . 
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.2002לעומת  2003. ריכוז ממצאים מהשוואת מדדי המהירות בשנת 7.0ציור 
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 * שינוי מובהק

.)המשך( 2002לעומת  2003רות בשנת . ריכוז ממצאים מהשוואת מדדי המהי7.0ציור 



 

 . דיון6.5

בתנאי זרימה חופשית, לא  ,בכל סוגי הדרכים הלא עירוניות, חלק ניכר מהנהגים 2013פי ממצאי סקר -על

 ,לרוב ,של מהירויות הנסיעה אשר 85-ציות באה ליד ביטוי באחוזון ה-מצייתים למהירות המותרת. רמת האי

גבוה של כלי הרכב שעוברים את המהירות המותרת. יצוין כי אומדן הוז עולה על המהירות המותרת ובאח

להערכת מהירות התפעול בקטע  ,כגון: בהנדסת תנועה שונים משמש כמדד מייצג בהקשרים 85-האחוזון ה

בחינת התאמה בין מאפייני התכן והתנהגות הנהגים; לצורכי אכיפת חוקי התנועה; לקביעת מדיניות לדרך ו

 תרת בסוגי דרך שונים.המהירות המו

 של מהירויות הנסיעה עולה על המהירות המותרת: 85-, האחוזון ה2013ע"פ הממצאים בשנת 

 קמ"ש בדרך מהירה, 17-* ב

 מסלולית ממוחלפת,-קמ"ש בדרך דו 16-18-* ב

 מסלוליות,-קמ"ש ביתר הדרכים הדו 19-20-* ב

 מסלוליות,-קמ"ש בדרכים החד 17-21-* ב

 בדרך מקומית.קמ"ש  12-13-* ב

 כמו כן, אחוז כלי הרכב מעל המהירות המותרת היה:

 בדרך מהירה, 50%-כ* 

 מסלולית ממוחלפת,-בדרך דו  60%-כ* 

 מסלולית אחרת,-בדרך דו 60%מעל * 

 מסלולית,-בדרך חד כשני שליש* 

 בדרך מקומית. 40%-כ* 

ציות -ציות לחוק, כאשר רמת האי-אית מזוהים עם רמה לא מבוטלת של מכאן, כל סוגי הדרכים הלא עירוניו

רמות מהירויות מסלולית. -ולית אחרת, חדמסל-מסלולית ממוחלפת, דו-אלה: דו דרךבסוגי  יותרגבוהה 

 הראואף  ן, כאשר חלק2002לעומת  2003בישראל לא השתנו מהותית בשנת  שונים דרךהנסיעה בסוגי 

  .ולית אחרת(מסל-מסלולית ממוחלפת, דו-)דרך מהירה, דו מגמות עליה

, נמצאו ירידות קלות במדדי המהירות אך, עדיין, סוג דרך זה מתאפיין 2003מסלוליות, בשנת -בדרכים החד

אחוז מרבי של כלי הרכב שנוסעים מעל בלבין המהירות המותרת וכן,  85-בין מהירות האחוזון ה ניכרהפרש ב

מהירות המותרת לנסיעה בדרכים דרכים והה מאפייניהתאמה בין -על אי המהירות המותרת. מצב זה מצביע

 (.2000 ,הנחיות) אלה

ממוחלפות נמוכות המסלוליות -, המהירויות בדרכים הדותוהקודמ לשנים, בדומה 2003בשנת  ע"פ הממצאים

-מסלוליות האחרות נמוכות יותר מאשר בדרכים הדו-יותר מאשר בדרכים המהירות, המהירויות בדרכים הדו

מסלוליות, -מסלוליות נמוכות יותר מאשר בדרכים הדו-, המהירויות בדרכים החדמסלוליות הממוחלפות

מסלוליות. כלומר, על אף החריגות -והמהירויות בדרכים המקומיות נמוכות יותר מאשר בדרכים החד

מהמהירות המותרת, בבחירת מהירויות הנסיעה בפועל ע"י הנהגים משתקפת היררכיה של הדרכים הלא 

את מהירות נסיעתם מזהים את סוגי הדרכים ויודעים להתאים ל. במילים אחרות, הנהגים עירוניות בישרא

 למאפייני הדרך. 
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של מהירויות הנסיעה עלה על המהירות  85-, בדרכים העירוניות, האחוזון ה2003ע"פ הממצאים בשנת 

 המותרת:

 ך עירונית עורקית,בדר ,קמ"ש בנתיב השמאלי  8-00-קמ"ש בנתיב הימני )בלילה בלבד( וב 4-* ב

 מסלולי(,-קמ"ש ברחוב מאסף עירוני )דו 04-02-* ב

 מסלולי(.-קמ"ש ברחוב מאסף שכונתי )חד 4-00-* ב

 כמו כן, אחוז כלי הרכב שנסעו מעל המהירות המותרת בתנאי זרימה חופשית היה:

 בדרך עורקית, 40%-20%* 

 ברחוב מאסף עירוני, ,בלילה 70%-ביום ו 60%-* כ

 ברחוב מאסף שכונתי. 40%-30%* 

המהירויות הגבוהות ביותר נצפו בנתיב השמאלי בדרך עורקית, כאשר אחוז מרבי  בין סוגי הדרכים העירוניות,

 50מסלולי ומהירות מותרת -: עם חתך דוברחוב מאסף עירונישל כלי הרכב מעל המהירות המותרת נמצא 

 קמ"ש.

ייבים נקיטת פעילויות התערבות למיתון מהירויות מחהאחוזים הגבוהים של חריגה מהמהירות המותרת 

 בטיחות מחקרים אשר גם ע"פ מסלוליים במרכזי ערי-הנסיעה בשטח עירוני, עם דגש על רחובות מאספים דו

 . לרבות בעיית בטיחות הולכי רגל ,מזוהים עם בעיית בטיחות עיקרית בתנאי הארץ נוספים

 עם אחוזים גבוהים של הנוסעים מעל המהירותועים מזוהים בין סוגי הרכב בדרכים הלא עירוניות, אופנ

וכמו כן, עם האחוזים הגבוהים ביותר של הנוסעים במהירויות הגבוהות, לעומת  ,בכל סוגי הדרכים ,המותרת

אחוזים גבוהים של הנוסעים מעל המהירות המותרת נמצאו  ,אוטובוסים עבוריתר סוגי הרכב, ברוב סוגי הדרך. 

-אחוז גבוה של משאיות נוסע מעל המהירות המותרת בדרכים חד .מקומיתרכים, למעט בדרך סוגי הד רובב

 מסלוליות ממוחלפות. -מסלוליות ודו

 דרכיםכל סוגי הבבדרך עירונית עורקית, ביום ובלילה, המהירויות הגבוהות ביותר מזוהות עם אופנועים. 

עים מעל המהירות המותרת. כמו כן, ברחוב מאסף אופנועים מזוהים עם אחוזים גבוהים של הנוסהעירוניות, 

, גם לפי מהירויות עירוני אחוזים גבוהים של אוטובוסים ורכב משא נוסעים מעל המהירות המותרת. מכאן

 .בעיית המהירות מזוהים עם ערים יבמרכז יםהנמצא עירוניים פיםמאס ותרחוב ,שוניםהנסיעה של סוגי רכב 
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 3102מהירות לפי אתרים בסקר מדדי ': אנספח 

 דרכים לא עירוניות –א 
  סה"כ זרימה חופשית לילה יום 

מספר 
אתר 
מצפון 
 לדרום

מיקום  נתיב סוג דרך
 האתר

מהירות 
ממוצעת, 

 קמ"ש

סטיית 
תקן, 
 קמ"ש

מהירות 
אחוזון 

85 ,
 קמ"ש

אחוז מעל 
מהירות 
 מותרת

אחוז נוסעים 
במהירויות 

 *הגבוהות

מהירות 
ממוצעת, 

 קמ"ש

סטיית 
תקן, 
 קמ"ש

מהירות 
אחוזון 

85 ,
 קמ"ש

אחוז מעל 
מהירות 
 מותרת

אחוז נוסעים 
במהירויות 

 *הגבוהות

כלי 
 -רכב 

שעות 
 יום

כלי 
 -רכב 

שעות 
 לילה

כלי רכב 
 שעות יום

כלי 
רכב 

שעות 
 לילה

מהירות  סה"כ
מותרת, 

 קמ"ש

 6NR 100.4 16.0 118.6 29.0% 3.8% 105.9 17.5 123.7 38.4% 8.6% 2720 2320 13473 3130 16603 110 ימני מהירה 43

 6CR 94.5 14.0 109.7 14.5% 1.9% 96.0 14.0 111.3 16.6% 1.6% 6846 1259 6846 1259 8105 110 ימני 56

 431CR 94.9 11.4 106.2 9.4% .7% 100.0 12.3 112.2 19.0% 1.7% 6557 3187 9937 3187 13124 110 ימני 87

 110 20418 5740 14678 2206 0 2.6% 24.0% 114.5 13.7 101.2 אין כלי רכב בזרימה חופשית 1CR ימני 93

 6SR 104.5 14.8 119.9 36.3% 4.4% 107.8 16.5 125.4 43.0% 8.6% 6495 2481 9851 2481 12332 110 ימני 108

 6NL 112.1 12.5 124.5 56.9% 6.4% 114.4 14.0 128.2 61.4% 12.6% 2195 1942 15762 1942 17704 110 שמאלי 44

 6CL 128.1 12.3 140.2 94.3% 41.5% 129.5 12.7 142.1 95.2% 45.8% 2954 977 11617 977 12594 110 שמאלי 57

 431CL 121.4 12.4 134.0 83.0% 22.5% 121.8 13.7 135.5 80.7% 23.5% 4367 1958 13870 2819 16689 110 שמאלי 88

 1CL 117.7 11.2 128.8 74.0% 12.9% 116.8 12.8 129.2 69.2% 14.1% 745 2521 15012 4461 19473 110 שמאלי 94

 6SL 121.2 13.0 133.8 82.9% 22.8% 121.4 17.1 137.1 79.1% 28.3% 5627 937 8361 937 9298 110 שמאלי 109

מסלולית -דו 32
 ממוחלפת

 90 21306 4993 16313 2977 0 1.7% 65.3% 110.6 13.8 96.5 רימה חופשיתאין כלי רכב בז 70NR ימני

 2NR 105.3 12.6 118.0 34.2% 2.8% 106.2 13.5 119.8 37.3% 4.5% 6520 3191 10906 3191 14097 110 ימני 34

 2CR 89.9 10.6 101.1 40.6% .0% 90.6 12.4 102.1 47.2% .7% 623 2580 16574 4712 21286 90 ימני 54

 4CR 87.7 11.4 99.1 36.7% .2% 90.0 12.7 102.2 46.2% .6% 3291 2690 12432 3670 16102 90 ימני 61

 5CR 94.6 11.3 105.8 28.9% .4% 96.6 12.4 108.9 36.4% .9% 5951 2430 11366 2430 13796 100 ימני 63

 70NL 110.1 11.1 121.1 96.9% 3.5% 113.7 12.4 125.6 97.3% 9.7% 3993 971 12955 2239 15194 90 שמאלי 33

 2NL 115.5 9.7 125.4 71.4% 6.8% 114.1 10.8 124.9 62.6% 6.8% 6099 1591 8874 1591 10465 110 שמאלי 35

 2CL 106.6 8.6 114.7 99.5% 1.2% 106.0 11.9 117.6 93.8% 4.3% 565 1121 23056 6163 29219 90 שמאלי 55

 4CL 106.6 10.9 115.5 95.8% 2.7% 101.1 15.6 113.1 82.5% 3.8% 330 2355 17602 3760 21362 90 שמאלי 62

 5CL 106.8 10.3 116.7 76.1% 1.9% 108.3 13.0 120.1 74.8% 5.0% 5702 1234 10890 1234 12124 100 שמאלי 64

מסלולית -דו 6
 אחרת

 90NR 91.1 13.4 103.9 51.8% 7.3% 94.8 13.1 107.1 63.3% 10.5% 6636 1626 6636 1626 8262 90 ימני

 85NR 86.0 11.5 97.3 32.5% 2.7% 90.8 12.9 103.1 48.7% 7.0% 6805 2645 10437 2645 13082 90 ימני 14

 65NR 87.9 20.8 103.1 53.5% 6.0% 89.0 21.7 105.5 55.2% 9.3% 8569 2954 10277 2954 13231 90 ימני 29

 4NR 86.5 11.4 97.7 35.4% 2.6% 87.2 12.5 99.2 38.2% 3.5% 7698 2008 8517 2008 10525 90 ימני 39

 4CR 82.3 13.1 94.8 25.4% 2.1% 83.1 14.0 96.9 29.5% 2.6% 5470 2836 9924 3690 13614 90 ימני 50

 444CR 91.0 13.8 104.9 52.4% 8.1% 99.0 15.4 114.1 72.3% 20.0% 5967 1294 5967 1294 7261 90 ימני 71

 40CR 84.9 11.5 96.8 30.4% 2.7% 87.6 12.2 99.7 38.6% 4.2% 1542 3805 12811 4630 17441 90 ימני 89

 3SR 103.9 13.5 117.5 85.2% 30.0% 105.9 14.9 119.9 88.4% 34.6% 7245 2063 7245 2063 9308 90 ימני 98

 25SR 93.7 11.8 105.3 58.5% 8.7% 95.7 12.9 108.6 64.7% 12.9% 8286 2217 8286 2217 10503 90 ימני 124

 40SR 88.8 22.7 106.4 60.5% 9.8% 99.9 13.5 112.7 79.4% 19.8% 9083 2771 9083 2771 11854 90 ימני 127

 90NL 94.8 11.7 106.2 66.1% 8.8% 98.1 13.0 111.2 72.3% 17.0% 4245 483 4245 483 4728 90 שמאלי 7

 85NL 95.1 9.9 104.4 70.1% 6.3% 101.2 12.0 112.5 84.9% 19.4% 6893 1319 10228 1319 11547 90 שמאלי 15

 77NL 100.9 13.4 114.5 76.6% 23.1% 102.0 15.2 116.7 76.1% 26.7% 8049 1931 8049 1931 9980 90 שמאלי 27

 65NL 99.2 22.7 114.6 87.2% 25.8% 93.7 28.7 114.6 74.3% 22.5% 7279 1625 7279 1625 8904 90 שמאלי 30

 4NL 89.8 8.9 98.2 45.5% 2.2% 90.5 10.4 100.8 50.1% 3.8% 6137 938 6137 938 7075 90 שמאלי 40

 4CL 90.8 10.4 100.6 50.5% 4.2% 90.9 12.4 102.5 47.6% 6.9% 4209 2049 9770 3020 12790 90 שמאלי 51

 444CL 99.8 12.0 111.4 81.1% 17.4% 107.2 14.9 121.4 90.9% 38.0% 5445 671 5445 671 6116 90 שמאלי 72

 412CL 80.0 12.0 91.6 18.0% 1.4% 83.9 12.7 94.9 26.0% 3.0% 6888 2638 10492 2638 13130 90 שמאלי 81

 90 20579 4353 16226 2493 0 12.6% 72.6% 108.4 12.2 97.1 אין כלי רכב בזרימה חופשית 40CL שמאלי 90

 41CL 87.1 11.4 98.6 39.8% 2.4% 89.1 12.4 101.4 44.4% 5.7% 2196 2533 12313 2533 14846 90 שמאלי 95

 3SL 118.9 12.7 131.7 99.4% 75.6% 121.5 15.0 136.3 99.2% 78.2% 3426 623 3426 623 4049 90 שמאלי 99

 4SL 102.4 11.3 113.8 88.2% 22.8% 104.4 13.2 117.5 88.4% 29.1% 5971 2112 10635 2112 12747 90 שמאלי 111

 35SL 101.8 13.3 114.3 85.5% 24.3% 102.6 15.1 116.6 80.2% 30.3% 3038 465 3038 465 3503 90 שמאלי 116

 25SL 109.3 12.0 120.9 95.8% 44.9% 110.6 13.7 123.7 95.5% 48.3% 6096 950 6096 950 7046 90 שמאלי 125

 40SL 91.8 23.7 109.4 71.8% 13.7% 103.0 12.8 115.2 85.8% 25.5% 8538 1832 8538 1832 10370 90 שמאלי 128
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   סה"כ זרימה חופשית לילה יום 

מספר אתר 
מצפון 
 לדרום

מיקום  נתיב סוג דרך
 האתר

מהירות 
ממוצעת, 

 קמ"ש

סטיית 
תקן, 
 קמ"ש

מהירות 
אחוזון 

85 ,
 קמ"ש

וז מעל אח
מהירות 
 מותרת

אחוז נוסעים 
במהירויות 

 *הגבוהות

מהירות 
ממוצעת, 

 קמ"ש

סטיית 
 תקן, קמ"ש

מהירות 
, 85אחוזון 

 קמ"ש

אחוז מעל 
מהירות 
 מותרת

אחוז 
נוסעים 

במהירויות 
 הגבוהות

 -כלי רכב 
 שעות יום

 -כלי רכב 
 שעות לילה

כלי רכב 
שעות 

 יום

כלי 
רכב 

שעות 
 לילה

מהירות  סה"כ
מותרת, 

 מ"שק

-חד 1
 מסלולית

 99N 76.0 11.0 86.5 34.2% .5% 80.4 14.1 94.4 46.7% 2.8% 5175 673 5175 673 5848 80 

4 91N 88.9 12.6 101.0 78.2% 5.7% 85.8 14.0 99.4 65.4% 3.3% 2802 332 2802 332 3134 80 

8 85N 90.3 11.7 101.0 84.8% 5.2% 94.2 13.7 107.0 87.8% 10.8% 5458 1219 5458 1219 6677 80 

9 854N 81.4 11.9 92.6 57.8% .9% 83.1 11.2 94.1 57.7% 2.0% 3460 607 3460 607 4067 80 

11 4N 76.5 10.1 85.1 30.3% .9% 78.4 12.0 89.4 40.3% 1.8% 6955 1205 6955 1205 8160 80 

18 73N 86.0 9.3 94.1 77.9% 1.4% 89.5 11.9 100.6 80.7% 5.3% 5599 1535 10105 1535 11640 80 

24 65N 89.6 9.6 98.1 86.9% 2.7% 94.4 13.6 106.3 90.0% 10.2% 6836 1101 6836 1101 7937 80 

26 90N 87.3 12.0 97.7 79.3% 2.3% 89.3 12.2 100.4 80.3% 6.2% 4727 827 4727 827 5554 80 

31 672N 86.3 14.0 100.1 69.0% 4.4% 84.1 16.0 100.8 61.3% 5.1% 2818 491 2818 491 3309 80 

37 71N 76.5 14.8 90.4 45.5% .4% 86.2 14.0 98.3 71.2% 3.9% 7576 1425 8423 1425 9848 80 

38 653N 79.6 9.8 88.5 46.4% .5% 79.6 13.3 92.2 41.6% 2.3% 4919 1015 4919 1015 5934 80 

52 562C 71.1 10.8 80.6 16.4% .1% 75.3 11.2 85.8 29.9% .6% 6080 1470 6080 1470 7550 80 

97 411C 83.8 13.0 95.9 64.0% 2.5% 78.2 14.4 92.2 42.8% 2.0% 3381 740 3381 740 4121 80 

118 38S 91.7 11.8 102.5 86.7% 5.9% 92.2 12.9 104.7 84.4% 8.8% 2451 546 2451 546 2997 80 

119 232S 93.5 11.9 104.6 90.6% 6.9% 93.4 13.4 106.1 85.9% 10.6% 4640 983 4640 983 5623 80 

122 25S 93.5 12.4 105.9 90.1% 8.4% 91.7 14.4 105.2 86.1% 8.2% 1589 330 1589 330 1919 80 

126 241S 91.6 13.3 104.0 85.1% 7.1% 94.1 15.6 109.0 85.6% 13.8% 5559 708 5559 708 6267 80 

131 31S 82.6 11.4 93.6 58.2% 1.4% 81.0 13.5 92.9 51.4% 2.3% 4860 731 4860 731 5591 80 

134 40S 91.5 15.0 105.1 82.9% 8.0% 91.3 13.8 103.4 81.8% 8.7% 1891 390 1891 390 2281 80 

135 90S 100.8 14.9 114.9 93.5% 23.0% 100.6 15.3 114.9 94.2% 21.1% 1546 653 1546 653 2199 80 

 9779N 79.3 13.9 92.1 46.6% 2.0% 79.1 14.2 93.1 46.4% 2.4% 1669 207 1669 207 1876 80 מקומית 3

5 8277N 78.0 11.7 88.7 45.1% .4% 78.5 11.7 89.1 43.8% .3% 1353 288 1353 288 1641 80 

10 8833N 73.9 11.0 84.3 26.6% .0% 75.5 13.0 88.0 34.7% .0% 1451 199 1451 199 1650 80 

36 7011N 87.4 15.7 101.8 73.6% 6.0% 90.2 15.7 104.0 76.4% 9.7% 1437 259 1437 259 1696 80 

45 5720C 71.0 18.3 85.7 29.6% .4% 79.5 13.8 92.0 45.1% 2.0% 5206 696 5206 696 5902 80 

49 5611C 55.4 9.2 64.1 .7% .0% 55.4 10.1 64.8 1.4% .0% 6910 1546 6910 1546 8456 80 

78 4623C 71.1 11.6 82.2 19.6% .4% 74.5 13.1 87.3 28.3% 1.5% 4464 1097 4464 1097 5561 80 

86 4311C 88.7 12.6 101.1 76.0% 5.0% 90.8 13.4 104.2 80.1% 8.1% 3805 713 3805 713 4518 80 

105 3855S 82.9 12.5 95.1 58.6% 2.4% 81.4 12.5 94.1 49.1% 2.0% 4733 910 4733 910 5643 80 

123 2444S 87.6 12.7 98.9 74.7% 3.4% 86.3 14.0 100.0 67.8% 5.2% 3118 767 3118 767 3885 80 

 קמ"ש ביתר סוגי הדרכים 000קמ"ש בדרך מהירה או ממוחלפת, מעל  030* מעל 
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 קמ"ש( 70ות )מהירות מותרת עורקי דרכים עירוניות -ב 
 סה"כ זרימה חופשית לילה יום    

מספר 
אתר 
מצפון 
 לדרום

מהירות  רחוב עיר נתיב
ממוצעת, 

 קמ"ש

סטיית 
תקן, 
 קמ"ש

מהירות 
אחוזון 

85 ,
 קמ"ש

אחוז מעל 
מהירות 
 מותרת

אחוז נוסעים 
במהירויות 

 הגבוהות

מהירות 
ממוצעת, 

 קמ"ש

סטיית 
תקן, 
 קמ"ש

מהירות 
אחוזון 

85 ,
 קמ"ש

אחוז מעל 
מהירות 
 מותרת

אחוז נוסעים 
במהירויות 

 הגבוהות

כלי 
 -רכב 

שעות 
 יום

כלי רכב 
שעות  -

 לילה

כלי רכב 
שעות 

 יום

כלי 
רכב 

שעות 
 לילה

 סה"כ

 6887 1149 5738 1149 5738 2.3% 29.2% 75.4 11.4 64.8 5%. 14.6% 69.8 11.2 58.5 ד' בר יהודה חיפה ימני 22

 8365 1571 6794 1571 6794 4.1% 35.2% 77.7 11.6 67.1 1.8% 35.9% 77.0 9.5 67.6 ד' בן גוריוןש נתניה ימני 46

 6014 1488 4526 1488 4526 5%. 5.6% 63.0 10.3 53.2 1%. 3.5% 60.9 10.1 51.3 ועד ארבע ארצות פתח תקווה ימני 68

 12864 2498 10366 1696 6632 2.5% 28.7% 76.0 13.3 63.2 6%. 12.8% 68.8 12.4 55.7 שד' רוקח יפו-תל אביב  ימני 73

 11326 3468 7858 3468 7858 2.8% 19.0% 72.9 16.5 57.4 6%. 8.4% 65.2 15.2 50.6 חיים בר לב ירושלים ימני 101

 790 121 669 121 669 8%. 12.4% 67.1 13.4 55.3 4%. 6.6% 61.5 19.1 42.3 שד' בגין אשקלון ימני 114

 7480 994 6486 994 6486 5.3% 48.0% 81.9 11.8 70.3 1.2% 29.4% 75.0 10.3 65.1 ד' בר יהודה חיפה לישמא 23

 6539 1051 5488 1051 5488 1.0% 13.8% 69.3 9.9 60.0 0%. 2.7% 62.7 10.0 54.3 4כביש  חדרה שמאלי 41

 7670 1255 6415 1255 5615 13.9% 69.3% 89.5 12.1 77.1 12.2% 80.5% 88.4 10.1 78.5 שד' בן גוריון נתניה שמאלי 47

 13352 2476 10876 2476 6526 1.5% 18.8% 71.9 10.8 61.7 3%. 12.0% 68.8 12.0 58.4 ד' ירושלים הרצליה שמאלי 59

 4561 948 3613 948 3613 2.3% 22.2% 72.8 11.1 62.8 6%. 13.3% 69.4 10.3 59.5 ועד ארבע ארצות פתח תקווה שמאלי 69

 14746 3043 11703 3043 2802 2.9% 35.9% 78.0 16.4 63.7 1.6% 23.4% 74.5 17.7 57.4 שד' רוקח יפו-תל אביב  שמאלי 74

 13043 2731 10312 2731 6176 1.4% 28.1% 75.3 10.3 64.9 5%. 18.2% 71.2 9.3 62.2 שד' משה דין ראשון לציון שמאלי 83

 8352 1449 6903 1449 4935 22.2% 89.7% 93.5 11.1 82.7 16.9% 85.8% 90.8 10.4 80.7 ד' מנחם בגין  רחובות שמאלי 92

 10995 2183 8812 2183 7986 4.8% 31.3% 78.7 15.2 64.2 5%. 10.2% 66.8 15.8 51.9 חיים בר לב ירושלים שמאלי 102

 5945 1254 4691 1254 4691 7.2% 49.1% 82.0 12.0 71.1 4.0% 57.5% 81.6 10.0 72.0 שד' יהודה בן זאב בית שמש שמאלי 107

 6803 1496 5307 1496 5307 4.7% 43.6% 80.7 11.2 70.0 1.1% 32.5% 75.3 8.9 66.6 שד' הרצל אשדוד שמאלי 110

 8629 1414 7215 1414 7215 2.2% 42.3% 78.6 10.1 68.5 7%. 27.8% 74.2 12.5 63.7 שד' בגין אשקלון שמאלי 115
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 קמ"ש( 50מסלולי* )מהירות מותרת -מאסף עירוני דו -ג 
 לילה     יום 

מספר 
אתר 
מצפון 
 לדרום

מהירות  רחוב עיר
ממוצעת, 

 קמ"ש

סטיית תקן, 
 קמ"ש

מהירות אחוזון 
 , קמ"ש85

אחוז מעל 
 מהירות מותרת

מהירות ממוצעת,  קמ"ש 70אחוז מעל 
 קמ"ש

סטיית תקן, 
 קמ"ש

מהירות 
, 85אחוזון 

 קמ"ש

 אחוז מעל
מהירות 
 מותרת

אחוז מעל 
 קמ"ש 70

 38.0% 69.0% 80.0 15.0 62.1 23.0% 69.0% 76.9 12.1 59.2 תל חי קריית שמונה 2

 29.0% 69.0% 77.0 12.9 60.9 2.0% 63.0% 66.0 9.6 54.9 העצמאות קרית אתא 12

 27.0% 81.0% 75.9 11.4 62.7 15.0% 91.0% 70.9 7.9 61.6 דרך השלום כרמיאל 16

 0% 95.0% 67.9 6.2 59.9 0% 58.0% 59.0 5.4 52.1 שמשון חיפה 21

 0% 67.0% 67.0 8.0 56.3 0% 46.0% 63.9 11.1 49.3 הבנים עפולה 28

 0% 55.0% 63.0 8.4 52.4 0% 52.0% 59.9 7.6 50.9 שד' הדקלים צורן קדימה 53

 0% 48.0% 62.0 9.2 50.8 0% 31.0% 57.9 10.1 45.0 ויצמן כפר סבא 58

 0% 30.0% 53.9 7.1 45.1 0% 14.0% 50.0 6.6 42.2 בר כוכבא פתח תקווה 67

 38.0% 90.0% 79.0 10.9 66.3 29.0% 97.0% 74.0 8.1 64.2 שאול המלך יפו-תל אביב  77

 7.0% 66.0% 67.9 9.1 56.1 0% 65.0% 63.0 7.7 54.2 עמק איילון שוהם 80

 0% 87.0% 66.9 6.5 58.3 0% 62.0% 60.0 6.8 52.2 שד' ירושלים ראשון לציון 82

 0% 43.0% 62.0 11.0 47.9 0% 32.0% 57.0 9.6 45.0 שד' דוד המלך לוד 84

 31.0% 92.0% 76.9 10.3 64.5 27.0% 91.0% 75.0 9.4 62.9 דם המכבים מודיעין מכבים רעות 85

 0% 18.0% 51.0 4.5 45.3 0% 4.0% 49.0 3.8 45.2 ויצמן גדרה 96

 0% 73.0% 64.0 7.4 55.7 0% 56.0% 58.0 5.1 52.0 ד' יצחק רבין ירושלים 103

 0% 52.0% 62.0 7.8 52.2 0% 50.0% 56.9 5.6 50.4 מעפילי אגוז בית שמש 106

 31.0% 100.0% 73.0 7.5 65.5 13.0% 100.0% 70.0 5.3 63.9 הטייסים אשקלון 112

 0% 62.0% 62.0 7.3 53.7 0% 59.0% 62.0 7.5 52.6 שד' לכיש קריית גת 117

 47.0% 92.0% 82.9 11.6 69.3 35.0% 96.0% 76.0 9.3 65.1 הרב איפרגן שדרות 120

 46.0% 88.0% 78.0 11.2 66.0 7.0% 95.0% 70.0 6.8 61.7 ד' מצדה באר שבע 129

 10.0% 65.0% 67.9 10.4 54.5 0% 70.0% 64.9 7.1 56.0 הרב אלנקווה דימונה 133

 בלילה 000-ביום ו 000כלי רכב בזרימה חופשית:  200ר, נמדדו * בכל את
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 קמ"ש( 50מסלולי* )מהירות מותרת -מאסף שכונתי חד -ד 
 לילה יום   

מספר 
אתר 
מצפון 
 לדרום

מהירות  רחוב עיר
ממוצעת, 

 קמ"ש

סטיית תקן, 
 קמ"ש

מהירות אחוזון 
 , קמ"ש85

אחוז מעל 
 מהירות מותרת

ממוצעת,  מהירות קמ"ש 70אחוז מעל 
 קמ"ש

סטיית תקן, 
 קמ"ש

מהירות 
, 85אחוזון 

 קמ"ש

אחוז מעל 
מהירות 
 מותרת

אחוז מעל 
 קמ"ש 70

 0% 40.0% 57.0 8.6 46.6 0%  45.0 8.6 34.7 הנריטה סולד נהרייה 13

 0% 31.0% 53.9 7.4 44.7 0%  46.0 5.7 39.2 ירושלים טבריה 17

 9.0% 57.0% 69.0 11.7 54.9 0% 42.0% 57.0 8.6 46.8 שד' ויצמן קריית ביאליק 19

 0% 41.0% 55.0 5.0 49.1 0% 8.0% 49.0 3.8 44.0 הגליל חיפה 20

 0% 51.0% 62.0 11.2 49.3 0% 50.0% 58.0 7.4 50.3 הפסגות נצרת עילית 25

 0%  46.0 6.9 38.2 0%  42.0 5.7 34.6 רמב"ם חדרה 42

 0% 46.0% 61.0 9.7 49.2 0% 34.0% 57.9 9.3 45.4 שפרינצק נתניה 48

 0% 58.0% 61.0 7.2 52.6 0% 27.0% 56.0 8.9 44.5 הרצל הוד השרון 60

 0% 34.0% 54.0 6.3 46.8 0% 33.0% 53.0 5.8 46.4 שבזי ראש העין 65

 0% 36.0% 55.0 6.4 47.9 0% 9.0% 50.0 3.4 46.3 העצמאות פתח תקווה 66

 0% 26.0% 54.0 7.7 44.3 0%  46.0 4.5 40.6 ירושלים בני ברק 70

 0% 40.0% 57.9 9.8 46.2 0% 27.0% 53.0 7.0 45.3 מסילת ישרים יפו-תל אביב  75

 10.0% 63.0% 70.0 11.6 54.9 0% 51.0% 62.0 9.5 50.7 שד' דוד המלך יפו-תל אביב  76

 0% 47.0% 61.0 8.9 49.8 0% 44.0% 57.9 7.9 48.0 קדושי מצריים יהוד 79

 0% 65.0% 65.0 8.0 55.4 0% 58.0% 62.9 7.0 53.3 פיינשטיין תרחובו 91

 0% 13.0% 50.0 6.7 42.3 0% 10.0% 49.9 6.0 42.1 שמעון סויסה מבשרת ציון 100

 0% 14.0% 49.9 6.3 42.7 0% 8.0% 49.0 6.7 41.1 בר כוכבא ירושלים 104

 32.0% 83.0% 76.0 11.7 62.8 0% 56.0% 63.0 7.0 53.1 שד' דרום אפריקה אשקלון 113

 0% 57.0% 57.9 5.5 51.2 0% 5.0% 50.0 4.4 43.9 הרב אבו חצרה נתיבות 121

 0% 60.0% 66.0 9.7 54.4 0% 60.0% 65.0 10.1 53.4 שד' יעלים באר שבע 130

 3.0% 59.0% 66.0 11.1 52.4 0% 16.0% 51.0 3.5 46.5 פלמ"ח ערד 132

 בלילה 000-ביום ו 000זרימה חופשית: כלי רכב ב 200* בכל אתר, נמדדו 
 
 


